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Vpliv zracnih blazin na ¢loveka

raziskovalna naloga
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Vedno ve¢ ljudi se v sodobnem svetu sprasuje, ali je pametno imeti v svojem
avtomobilu poleg Ze tako visoke cene vgrajeno Se zracno blazino, ki nam lahko ob
morebitni prometni nesreci resi zZivljenje. V novih vozilih je zrana blazina ze skoraj
obvezna, ampak se v primerjavi s starejSimi vozili, kjer zracne blazine niso bile
obvezne, postavi zelo resno vprasanje, kaj kupiti, ko se odlocamo za nabavo vozila.
Ali kupiti starejSe oziroma cenejSe vozilo, ki nima vgrajenih zra¢nih blazin, ali pa so
vprasljive zaradi njihove starosti, ali pa kupiti novejSe vozilo, kjer imamo minimalno
Stiri zrane blazine, ki nas varujejo pred poSkodbami v primeru prometne nesrece.
Zracne blazine so veCinoma narejene tako, da ¢lovek ne vidi, kako so zgrajene ter na
kakSen nacin dejansko delujejo. V tej raziskovalni nalogi smo stvar nekoliko
poenostavili ter kar se da temeljito predstavili delovanje ter vpliv zra¢nih blazin na
Cloveka po prometni nesreci ali tik pred njo. Na to temo je bilo Ze opravljenih veliko
znanstvenih raziskav, ki so potrdile nasa dejstva ter se Se bolj osredotocile na
posamezne komponente v sestavi zracne blazine ter njihovem delovanju.
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Affect of the airbag on the user
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More and more people in the modern world wonder's, if there is wise

to have in their car in addition to the already high prices even built an

airbag, which may save your life in a car accident. In the new car's there is allmost
mandatory to have airbag's, but in comparison with older vehicles where airbag's were
not mandatory, is here placed a very serious question of what to buy when

you decide to buy a vehicle. You have 2 choice's, cheaper car's that have no

airbag's, or you are in doubt because of their age, or you buy a newer car, where we
have a minimum of four airbag's that protect us from harm in case of an

accident. Airbags are generally made so that we can not see how they are built and
how they actually work. In this research work, we simplified the matter how does the
airbag work and how airbag's affect on humans, after or just before the accident.
This topic has been already carried out from many scientific studies that

have confirmed our fact's and have focused even more on the individual component's
in the composition of airbag's and it's work.
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UVOD

Mogoce ste se Ze kdaj vpraSali, kako udeleZenci v prometni nesre¢i podoZivljajo sproZitev
zracne blazine. SproZitev je lahko zelo neprijetna in lahko pusca zelo velike posledice na
¢loveski psihi.

ZraCna blazina (angl. airbag) je varnostna naprava, ki je reSila Ze na tisoCe Zivljenj. V tej
raziskovalni nalogi bomo predstavili, kako lahko varnostna naprava vpliva na ¢loveka, kakSne
posledice pusc¢a na psihi ter pomembnost v osebnih vozilih.

Slika 1: Zrac¢ne blazine v modernih avtomobilih

Zracna blazina je eden od najpomembnejSih izumov na podrocju varnosti in je postala del

standardne opreme skorajda vseh avtomobilov. Zracne
blazine so obi¢ajno izdelane z namenom, da dopolnjujejo varnost potnikov, ki so praviloma
ob primeru trka zadrZani z varnostnim pasom. Vecina

modelov je napihnjena s pirotehni¢nimi sredstvi, ki se lahko izvedejo samo enkrat.

Zracna blazina se na voznikovi strani ob trku napolni s 60 litri plina, sovoznikova pa s kar
dvakrat ve¢ plina. Sovoznikova zrac¢na blazina se sproZi pozneje kot voznikova, to pa zaradi
daljSega potovanja glave do zracne blazine. Med aktiviranjem eksplozivnega polnjenja v
zracni blazini nastane pritisk 200 barov.



ZGODOVINA ZRACNIH BLAZIN

Zacetek dobe zracnih blazin

Pred petimi leti je minilo Cetrt stoletja od prve serijske zracne blazine in skoraj Stiri desetletja
od takrat, ko se je pojavila ideja o tem varnostnemu pripomocku, ki so ga v Stuttgartu priceli
razvijati v drugi polovici Sestdesetih let. Nekatere statistike kazejo, da so zracne blazine samo
v ZDA reSile ve€ kot 14.200 Zivljenj, medtem ko naj bi ta Stevilka v Nemciji znaSala okrog
2500.

Leta 1969 so v Ameriki ugotovili, da ne morejo veC tolerirati nevarnih avtomobilov in so
zahtevali, da morajo biti vsa vozila od 1. januarja 1973 opremljena z zraCnimi blazinami. Ta
datum ni obveljal. Kasneje so ga nekajkrat prestavili in zahteva po serijski opremljenosti
novih vozil z zra¢nimi blazinami je stopila v veljavo Sele dvajset let kasneje.

Mercedes’
steering-wheel
air bag

ing injury as the driver is thrown forward.

After driver hits it, the bag deflates.

A combination of air bag and seat belt
protects the driver who opts for Mer-
cedes’ new safety package. The air bag
is the only one offered as a production
option by any auto maker.

In an impact of over nine mph, a
pendulum sensor on the drive-shaft
tunnel detects deceleration. A tiny
pellet of solid rocket fuel then deto-
nates; as it burns, it produces nitrogen
gas that balloons a neoprene bag from
the steering wheel. When the driver
hits the bag, it deflates slowly. The
driver is also restrained by his seat
belt.

Instead of an air bag, an inertial
reel belt restrains the front passenger.
The same sensor triggers gas from a
separate capsule. The gas expands
against a piston that forces fluid onto
a miniature hydraulic-turbine wheel
mounted on the belt reel. This tight-
ens any belt slack in 12 milliseconds.
When the ignition is switched on, a
dashboard check light glows for a few
seconds, indicating that the system is
functioning properly. The safety pack-
age is available as an option only in
Europe on Mercedes S-Class cars.
Price: about $620.—David Scott

Slika 2: Eden prvih ¢lankov o volanski zraéni blazini pri Mercedes-Benzu



KAKO SE JE VSE ZACELO?

Mercedes-Benz

Pionir na podrocju varnostnih blazin je Mercedes, ki je svoj razred S s tem varnostnim
pripomockom prvi¢ opremil veliko let pred ostalimi avtomobilskimi proizvajalci, od leta 1992
naprej pa so zraéno blazino serijsko ponujali v prav vseh svojih avtomobilih. Ceprav se je
ideja o zracni blazini pojavila Ze v petdesetih letih (leta 1953 sta jo patentirala Nemec Walter
Linderer in Ameri¢an John W. Hetrik), sega zacetek razvoja v leto 1967. A je tudi potem, ko
so razvojniki spoznali, kako idejo spraviti v realnost, minilo trinajst let, ve¢ kot 250
preizkusnih tréenj, ve¢ kot 2500 simulacij preizkusnih tréenj brez vozila in dobrih sedem
milijonov prevoZenih kilometrov.

Decembra 1980 so tako v razredu S skupaj z natezalnikom varnostnih pasov predstavili prvo
serijsko zracno blazino. Do leta 1991 je bilo z zra¢no blazino opremljenih Ze okrog 28 %
mercedesov. Leta 1988 so predstavili sovoznikovo, sedem let kasneje pa Se bocne zra¢ne
blazine. Slednje so leta 1998 dopolnili Se s stransko zaveso in celoten sistem nadgradili z
dvostopenjskim napihovanje zrac¢nih blazin. Pred tremi leti pa so celoten sistem zra¢nih blazin
nadgradili s sistemom PRESAFE, ki Ze tik pred potencialnim trkom pripravi voznika in
sopotnike na dogodke po tem, ko se bo plocevina Ze deformirala.

Chrysler research developed a
solid propellant cartridge for
airbags (Chrysler Corporation
photos circa 1969)

Slika 3: Simulacija trka leta 1969



RAZVOJ ZRACNIH BLAZIN
John W. Hetrick

Nesreca med potovanjem v nedeljo popoldne je na podezelju Pennsylvanije navdihnila Johna
W. Hetricka za oblikovanje enega pomembnejSih napredkov na podro¢ju varnosti
avtomobilov.

Hetrick, upokojeni industrijski inZenir, je leta 1953 patentiral stvar, ki jo je poimenoval
"varnostna blazina za avtomobile". Njegov "US Patent No 2649311" je bil prvi prototip
danaSnjih zra¢nih blazin. Hetrick svoj izum za zmanjSanje poSkodb pri zaviranju v sili in
¢elnem tr¢enju predstavi v reviji American Heritage.

Allen K. Pasma

Avtomobilski proizvajalci so se soocali z veliko izzivi, ki jih prinasajo zracne blazine, saj
lahko povzrocijo sekundarne poSkodbe potnikov, ko pridejo v stik z njimi. V poznih 60. letih
se v New Jerseyu strojni inZenir Allen K. Pasma odlo¢i, da naredi napravo, ki ji mnogi pravijo
zacetek zraCnih blazin v industriji.

Pasma je izumil napravo s petimi senzorji. Njegova tehnologija je ob primeru trka zaznavala
udarec (edini te vrste). Pasma je prvi na svetu, ki je v vozila pripeljal elektromehanski sistem
zracnih blazin.

Pasma je kasneje zacel z lastnim podjetjem, ki je postalo eno izmed svetovnih vrhov
proizvajalec senzorjev za trke ter zracnih blazin. Danes je njegovo podjetje klju¢ne za
varnostne sisteme, nacrtuje in proizvaja zracne blazine, varnostne pasove, volane in druge
varnostne sisteme.

Slika 4: Mercedes-Benz



ZGRADBA ZRACNE BLAZINE

Cilj zracne blazine je, da v del¢ku sekunde ¢im bolj enakomerno upocasni potnikovo gibanje
naprej. Obstajajo trije glavni deli zracne blazine, ki pomagajo izpolniti ta pogoj.

Zracna blazina

e Vreckajeizdelana iz tanke najlonske  tkanine, ki je zloZena v volan ali armaturno
plosco. Vse pogosteje pa jo vgrajujejo tudi v sedeZe in vrata.

Tipalo

* Tipalo je naprava, ki pove, kdaj se mora vrecka napihniti. Sprozitev se zgodi, ko pride
do trka sile na sistem enake teze v zid od 16 do 24 km na uro. Mehansko stikalo se
vkljuci, ko se masa premakne, da zapre elektricni stik. Ta pove senzorju, da je prislo
do nesrece. Senzorji dobijo informacije od merilca pospeska, vgrajenega v mikrocipu.

SproZitev

e Da se zraCna blazina sproZzi, je potrebno kar nekaj dejavnikov. Najprej mora signal
potovati v krmilno enoto za zra¢ne blazine, ta ga da v pravi predal¢ek — v tem primeru
za napihovanje zraCne blazine. Nato signal potuje nazaj do sprejemnika, ki zacne
hitro kemijsko reakcijo, ta sprozi dusik (N ;) ter tako zapolni zracne blazine. Nekateri
za zracne blazine uporabljajo tehnologijo stisnjenega duSika ali argona. Plini, ki
vsebujejo zelo strupene natrijeve azide (NaNj3), so bili pogosto v zgodnjih modelih
napihovanja zracnih blazin. Vendar pa so zracne blazine, ki so vsebovale natrijev azid,
postopno odpravljali v letih 1990 v prizadevanju za ucinkovitejSo, cenejSo in manj

strupeno alternativo. ]
p Zracna blazine

Slika 5: Prerez volanske zrac¢ne blazine



DELOVANJE ZRACNE BLAZINE

Sestavni deli sistema zrac¢ne blazine so napihljiva blazina, plinski generator in krmilni modul.
Kot plin se najve¢ uporablja dus$ik, ker je negorljiv in nestrupen. Prostornina blazine je
obicajno med 35 in 80 litri.

Ena od pomembnih lastnosti blazine je tudi hitrost praznjenja, saj mora v ¢asu 0,2 sekunde po
napihnitvi priti do skoraj popolne izpraznitve, ker tako sprosti zgornji del telesa in prepreci
dodatne poskodbe.

Zelo pomembno je, da se ljudje zavedajo, da varnostna blazina uspeSno deluje le ob so€asni
uporabi varnostnega pasu; dokazano je namre¢, da soCasna uporaba blazine in pasu v 75 %
primerih prepreci tezZje poSkodbe glave, v 66 % primerih pa zmanjSa verjetnost tezjih poskodb
prsnega kosa.

Nevarnost zracne blazina za otroke

Uporaba zracnih blazin je lahko nevarna za otroke, ki so mlajsi od 12 let. Dinami¢ni udarec
ob aktiviranju blazine lahko povzroci resne poSkodbe glave in vratnega predela hrbtenice. Pri
prevozu otrok na sedezih, ki so zas¢iteni z zra¢no blazino, je odloCilnega pomena pravilna
namestitev varnostnega pasu, saj lahko v veliki meri prepreCi nezaZelene ucinke zracne
blazine.

Se posebej pomembno je, da nikoli ne postavimo pomoznih sedezev za dojencke na sedeze, ki
imajo zracno blazino, saj lahko aktiviranje zra¢ne blazine povzroc¢i smrtno nevarne posSkodbe
otroka.

v o |4
R
%

Slika 6: Nepravilna namestitev otroskega sedeza



VARNOST POTNIKOV

Vedno ve¢ avtomobilov v tem casu uporablja zategovalnik pasov. Zunanji sedezi imajo
varnostne pasove z omejevalnikom zatezne sile. Serijsko sta z zategovalnikom opremljena
sprednja varnostna pasova.

Ta inovacija v avtomobilski industriji prinasa veliko vec¢jo varnost v primeru trka, saj
izpolnjuje delez varnosti, ki jo samo varnostna blazina ne more zagotoviti.

Zgradba

Varnostni pas je v spodnjem delu C-stebricka speljan ¢ez preusmerjevalnik. Drzi ga Zica, ki je
speljana v zategovalnik. Zica je trdno pritrjena v zategovalnik.

preusmerjevalnik zategovalniki

varnostnih pasov

Slika 7: Sistem za zategovanje varnostnih pasov



NACIN DELOVANJA ZATEGOVALCA PASOV

Ko krmilnik sistema zra¢nih blazin zategovalniku varnostnega pasu poSlje signal za
aktiviranje, se sproZi pirotehni¢no polnjenje. Narascajoci tlak potisne bat v smeri pus€ice. S
tem povlece Zico, ki je pritrjena na bat in ki zategne varnostni pas.

preusmerjevalnik

konektor

r_,,—"" ‘“w“\ @;g Mg $339_039

pirotehniéno polnjenje

Slika 8: Razstavljen sistem zategovalnika pasov v avtomobilu

pomicni segment

zobnik 1l

ared z zobnikom |

Slika 9: Presek omejevalnika zatezne sile



DVOSTOPENJSKI ZRACNI BLAZINI

Vedno ve¢ je avtomobilov, ki imajo dvostopenjsko voznikovo in sovoznikovo ¢elno zra¢no
blazino, ki se napolnita glede na silovitost tréenja. Premisljena vgradnja sovoznikove celne
zracne blazine v zgornjem delu armaturne plosce zagotavlja, da se zracna blazina ob ¢elnem
tréenju napihne, tako da je nevarnost, da bi zracna blazina ob sproZenju poSkodovala
sovoznika, minimalna.

Ta sistem za aktiviranje zra¢nih blazin sestavlja krmilnik sistema zrac¢nih blazin, ki je vgrajen
v sprednjem delu sredinskega tunela in ki vkljucuje tri interne senzorje pospesSkov (dva
senzorja v vzdolZni smeri in en senzor v prec¢ni smeri), senzor za zgodnje zaznavanje ¢elnega
trka, ki je vgrajen v predelu zaklepa pokrova motornega prostora, in S$tiri senzorje za
zaznavanje bo¢nega trka. Dva senzorja sta tlatna senzorja in sta vgrajena v sprednjih vratih.
Med bo¢nim tréenjem zaznata nenadno poviSanje tlaka, ki je posledica deformacije vrat.

senzor za zgodnje

zaznavanije trka

Slika 10: Prikaz polozaja tipala za zgodnje zaznavanje trka



PREGLED SISTEMA ZRACNIH BLAZIN (shema)

Shema ponazarja, kaj vse se skriva za zracno blazino, ki lahko uporabniku resi Zivljenje.
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Slika 11: Shema sklopov zra¢nih blazin, ki se nahajajo v vozilu ter njihova povezanost med sabo



NEVARNOST ZRACNIH BLAZIN

Na Univerzi za znanost in medicino v Oregonu so od leta 1995 do leta 2005 opravili
raziskavo, kjer so opazovali 67.284 voznikov in potnikov. Ugotovili so, da viSina potnikov
pomembno vpliva na njihovo zascito, ki jo omogoca zracna blazina.

Ce so potniki nizji od metra in pol ali visji od enega metra in dvaindevetdeset centimetrov,
postanejo zraCne blazine zanje manj varne. Povezava med viSino in varnostjo zra¢ne blazine
pa je manjsa, kadar gre za voznika.

Pravilna uporaba zracne blazine

Vecina nesre¢ s smrtnim izidom ob uporabi zra¢ne blazine in varnostnega pasu je posledica
napacnega poloZaja sedeza; sedeZ namreC¢ ne sme biti pomaknjen preve¢ naprej. Pravilna
oddaljenost glave voznika od volana, ki je opremljen s sistemom zrac¢ne blazine, mora biti
vsaj od 25 do 30 cm.

Slika 12: Varnostni pasovi ti lahko resijo Zivljenje
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ADAPTIVNA SOVOZNIKOVA CELNA ZRACNA BLAZINA

Spodnje slike prikazujejo postopek izstrelitve zra¢ne blazine iz svojega poloZaja ob prometni
nesreCi. Vse se pricne z vzigalnikom 1, ki je oznaCen na sliki, ta najprej vZge vzigalno
polnitev, ki pa zaradi velikega pritiska ter trenja vZge Se potisno polnitev, ki ji je nasproti
leze¢a komora. Ta nato sproZi Se komoro s stisnjenim plinom. Zaradi pritiska se odpre
zaporna ploscica ter plin zelo hitro iztece ter napolni zracno blazino, ki se nato sproZzi v kabini
avtomobila v primeru prometne nesrece.

komora s stisnjenim zaporma
viigalna polnitey plinom ploscicall

viigalnik | Vzigalnik Il

[
53

potisna polnitey zaporna
ploséical

viizalna polnitey

viigalnik | — e

potisna polnitev zapornaploddical

zaporna
ploscicall

Vzigalnik Il

Slika 13: Sprozilni vzigalniki
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Euro NCAP

Preizkusni trki

Pri Celnem trku se avto s hitrostjo 64 km/h s 40 % prednjega dela avta zaleti v oviro, ki se
deformira. Ovira je Siroka 100 cm. Najvecje Stevilo tock pri ¢elnem trku je 16. Pri bocnem
trku se v stoje€ avto zaleti 150 cm Siroka premicna ovira s hitrostjo 50 km/h. Sredina udarca
je dolo€ena s tako imenovano tocko R, ki opredeljuje polozaj voznika.

Najvecje Stevilo toCk pri bo¢nem trku je 16. Trk v steber lahko opravijo samo avti, ki so
uspesno prestali bocni trk in imajo vgrajen varnostni meh za zascito glave ali pa varnostno
zaveso, ki tudi zavaruje glavo voznika in potnikov. Pri trku v steber se avto zaleti v steber s
premerom 25,4 cm s hitrostjo 29 km/h. Tudi tu je sredina udarca dolocena s to¢ko R. Trk v
steber simulira trk v drevo ali obcestni steber. Najvedje Stevilo to¢k pri trku v steber je 2. Ce
ima avto vgrajen zvo¢ni opozorilnik za nepripet varnostni pas, ki je v skladu z Euro NCAP
pravili, avto dobi eno tocko za vgrajen opozorilnik za nepripet voznikov varnostni pas in Se
drugo toC¢ko za opozorilnik za nepripet sovoznikov varnostni pas, skupaj torej 2 tocki.

Skupno Stevilo tock, ki jih avto lahko dobi pri Euro NCAP preskusnem trku, je torej 16 + 16 +
2 + 2 = 36. Skupna ocena je izraZzena v zvezdicah: do 8 tock pomeni eno zvezdico, do 16 tock
dve, do 24 tock tri, do 32 tock Stiri, od 33 do 36 tock pa pet zvezdic.
Iz grafi¢nega prikaza ocen je vidno, kako je sestavljena skupna varnostna ocena vsakega avta.

Slika 14: Euro NCAP-testi
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PREIZKUSNI TRKI

»Crash« test je oblika poruSitvenega pregleda. Obicajno ga izvajajo za zagotovitev varnih
konstrukcijskih standardov v odpornost pri trku in zdruzljivosti za avtomobile ali povezanih
komponent.

TIPI

Prednji preizkusi trka

To je ponavadi ucinek na trdne betonske stene pri dolo€eni hitrosti, lahko pa tudi vozilo na
vozilo

Offset testi

V tem testu le prednji del avtomobila trci v pregrado (vozilo). Vpliv sile ostaja enak kot pri
preizkusu Celnega trka. Pri tem testu le manjsi del avtomobila absorbira vso silo.

Stranski preizkus trka

Ta oblika nesreCe je zelo izrazita verjetnost za smrtno Zrtev, saj avtomobili nimajo
pomembnega zmeckljivostnega obmocja za vsrkavanje vpliva sil, preden se poskodujejo
potniki.

Crash testi se izvajajo v okviru strogih znanstvenih in varnostnih standardov. Vsak preizkusni
test je zelo drag.

Slika 15: Bo¢ni trk

14



IN KAKO BO V PRIHODNJE?

Nekaj zanimivih podatkov

Zracne blazine in celotni varnostni sistem bo v prihodnje zagotovo le Se bolj izpopolnjen.
Razvoj naj bi Sel v smeri sistemov, ki bi lahko nadzorovali aktiviranje zra¢nih blazin na
osnovi predvidevanj o jakosti trka. Ob tem pri Mercedesu v veliki meri racunajo na uporabo
radarja (ki ga Ze najdemo v novem razredu S), ki bo zagotovo predstavljal enega kljucnih
virov informacij, potrebnih za dolofanje nacina aktiviranja zrac¢nih blazin v primeru, ko se
trku ne bo ve¢ mogoce izogniti.

S tem bo omogoceno, da bodo tudi zrac¢ne blazine postale del sistema PRESAFE in se bodo v
veC manjsih stopnjah napolnile Ze tik pred trkom. RazmiSljanja gredo tudi v smeri osebnih
nastavitev (spol, teza, oblika telesa ...) pri aktiviranju zra¢nih blazin.

2 Rex Featuras

Slika 16: Testne lutke

Nekaj pomembnih letnic:

* 1973 — Oldsmobile Toronado postane prvi avtomobil z zracno blazino za sovoznika.

* 1974 — Buick, Cadillac in Oldsmobile ponudijo dve zra¢ni blazini, ki zagotavljajo vec¢
varnosti za sopotnika ob primeru trka.

* 1980 — Mercedes-Benz ponovno uvede zracno blazino v Nemciji.

* V sredini leta 1980 — Ford in Chrysler uvedeta zracne blazine v vozilih.

* 1990 - Ford uvede zra¢ne blazine kot standardno opremo v svojih vozilih. Prvi zabeleZeni
nesre¢i med voziloma, v katerih so posredovale zra¢ne blazine.

* 1995 — Volvo ponuja stranske zra¢ne blazine za zaS¢ito v primeru bo¢nega trka.

* 1998 — Prednji zrac¢ni blazini za vsa osebna vozila.

* 2006 — Honda predstavi prvi sistemov zracnih blazin za motorna kolesa American Honda
Motor.

15



ANKETA

Raziskovalna naloga je nastajala z raziskovanjem na razli¢nih podroc¢jih avtomobilizma, kjer
je bil velik poudarek na zracnih blazinah ter njihovem vplivu na ¢lovesko psiho. Ker nas je
zanimalo, koliko ljudi je dejansko imelo prometno nesreco, ob kateri se jim je sproZila zracna
blazina, smo pripravili posebno anketo, s katero smo preverili u¢inkovitost zra¢nih blazin ter
njihovo sploSno uporabnost.

STATISTIKA ANKETE

Anketa je vsebovala vprasanja, ki smo jih razdelili 90 anketirancem. Anketa je vsebovala 18
vpraSanj, s pomocjo katerth smo ugotovili, kako posamezni ljudje gledajo na varnost v
avtomobilu, kolikSna je njihova povprecna starost, kolikokrat so Ze imeli prometno nesreco
ter ali se jim je sproZila zracna blazina.

Slika 17: Skica ankete
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ZRACNE BLAZINE
Anketiranci

1) SPOL

Moski

Zenski

2) STAROST
18-70 let (povprecje)

3) KAKO DOLGO ZE IMATE VOZNISKI IZPIT?
Manj kot 5 let

5-10 let

1015 let

15 =20 let

Ve kot 20 let

4) ALI MENITE, DA LAHKO VGRAJENE ZRACNE BLAZINE UBLAZIJO POSLEDICE

TELESNIH POSKODB?
Da
Ne

5) ALI STE ZE IMELI PROMETNO NESRECO?
Da
Ne

6) KOLIKOKRAT STE ZE IMELI PROMETNO NESRECO?
Enkrat
Dvakrat, trikrat
Vec kot trikrat
Niso odgovorili
7) ALI JE BILO VASE VOZILO, S KATERIM STE IMELI PROMETNO NESRECO,
OPREMLJENO Z ZRACNIMI BLAZINAMI?
Da
Ne
Niso odgovorili
8) ALI SE VAM JE OB NESRECI SPROZILA KATERA OD ZRACNIH BLAZIN?
Da
Ne
Niso odgovorili
9) KATERA OD ZRACNIH BLAZIN SE JE OB NESRECI SPROZILA?
samo voznikova
Spredaj samo sovoznikova
obe

na levi strani vozila
Stransko  na desni strani vozila
obe

Katera od drugih (dopisite)
Niso odgovorili

10) ALI JE ZRACNA BLAZINA UBLAZILA POSLEDICE TELESNIH POSKODB?
Da

Ne

Ne vem

Niso odgovorili

11) ALI JE BIL V PROMETNI NESRECI V VASEM VOZILU KDO TELESNO
POSKODOVAN?

Da

90

52

38

34

35

13
30

47
43

25

22

41

27

20
43

27
55

N~ N

N — N
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Ne

Niso odgovorili

12) KAKSNE SO BILE TELESNE POSKODBE?

Lazje

TezZje

Zelo tezke

Niso odgovorili

13) NA KRATKO NAPISITE, CEMU PO VASEM MNENJU SLUZLJO ZRACNE BLAZINE V
AVTOMOBILU?

Odgovorili so

Niso odgovorili

14) KOLIKO ZAUPATE ZRACNIM BLAZINAM V AVTOMOBILU?
Popolnoma zaupam

Zaupam

Ne Zaupam

Sploh ne zaupam

15) ALI BI OB NAKUPU RABLJENEGA VOZILA IZBRALI MED VOZILOM BREZ ALI Z
ZRACNIMI BLAZINAMI?

Brez zra¢nih blazin

7 zraCnimi blazinami

Vazno, da je vozilo ¢im cenejSe

16) KAKSNA JE PO VASEM MMENJU POMEMBNOST ZRACNIH BLAZIN V VOZILU?
Zelo pomembna

Pomembna

Manj pomembna

Ni pomembna

17) KAKO POZNATE NACIN DELOVANJA ZRACNIH BLAZIN V VOZILU?
Ne poznam

Poznam

Zelo dobro poznam

18) BI ZELELI O DELOVANJU ZRACNIH BLAZIN VEDETI VEC?
Ne

Da

To, kar vem, je dovolj

34
44

70
20

20
64

18
63

12
48
30
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DIAGRAMI NASE ANKETE

Graf 1: Spol nasih anketirancev v % .

Zenske /-
42% .

& Moski

58%

ObrazlozZitev:
Iz te ankete je razvidno, da je bilo anketiranih ve¢ moskih kot Zensk.

Graf 2: Ali menite, da lahko vgrajene zrac¢ne blazine ublazijo posledice telesnih poskodb? (%)

Ne
3%

Da
97%

ObrazlozZitev:
Anketiranci v veliki ve¢ini menijo, da lahko vgrajene zracne blazine ublazijo posledice

telesnih poSkodb.
To prica o tem, da obstaja velika stopnja zavedanja o uporabnosti, nujnosti in varnosti zra¢nih

blazin.
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Graf 3: Ali ste Ze imeli prometno nesreco? (%)

Ne

48% Da

529

ObrazlozZitev:
Iz tega grafa (ankete) je razvidno, da je med prometnimi ponesrecenci, razlika minimalna, saj

le-ta odstopa samo za 4 %.

Graf 4: Ali je bilo vaSe vozilo s katerim ste imeli prometno nesreco opremljeno z zra¢nimi blazinami? (%)

Da

i 30%

Brez odg. :
48%

Ne
22%

Obrazlozitev:
Kar 48 % ljudi ni odgovorilo na to vprasanje, 30 % ljudi, ki pa je odgovorilo na to vprasanje,
je imelo ob nesreci vozila opremljena z zracnimi blazinami.
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Graf 5: Ali je bil v prometni nesre¢i v vaSem vozilu kdo telesno poskodovan? (%)

Da
13%

Brez odg. § &

49Cyo .:.: ......

/ Ne
38%

ObrazlozZitev:
Vecina naSih anketirancev v prometnih nesrecah ni bilo poSkodovanih, le majhen odstotek

ljudi pa je imelo telesne poskodbe. V tem grafu pa tudi vidimo, da kar 38 % ljudi $e ni imelo
prometne nesrece.

Graf 6: Koliko zaupate zra¢nim blazinam v avtomobilu? (%)

Sploh ne
zaupam

1% Popolnoma

zaupam

Ne zaupam
22%

6% -

Zaupam
71%

ObrazlozZitev:
V tem grafu se opazi, da kar v 71 % ljudi zaupa zracnim blazinam v avtomobili. Je pa tudi

zanemarljiv procent ljudi, ki zraCnim blazinam sploh ne zaupajo.
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Graf 7: Kako poznate nacin delovanja zrac¢nih blazin v vozilu? (%)

Zelo dobro
poznam

10% Ne poznam

20%

Poznam

70%
ObrazloZitev:
Sir§a javnost v vecini dobro pozna delovanje zracnih blazin, kar se vidi v kar 70 %
anketirancev. Dobro pa je vedeti, da ljudje vsaj deloma poznajo delovanje zrac¢nih blazin.

Graf 8: Bi Zeleli o delovanju zra¢nih blazin vedeti ve¢? (%)

Kar vem je _
dovolj
33%

g Da
& 54%

13%

Obrazlozitev:

Tukaj smo na kratko predstavili v obliki tortnega diagrama v procentih izrazene razli¢ne
odgovore. Predvsem prevlada sploSno zavedanje za zracne blazine, kar se opazi na diagramu z
kar 54 % anketirancev.
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SKLEPI

Z raziskovalno nalogo smo ugotovili, da so ljudje dokaj dobro seznanjeni z varnostjo v
avtomobilih, kar pa ne pomeni, da poznajo delovanje zracnih blazin, ampak da poznajo
osnove varnosti (kje se nahajajo zracne blazine, koliko jih imajo v avtomobilih itd.). Veliko
proizvajalcev zra¢nih blazin noc¢e razkriti svojih skrivnosti delovanja zra¢nih blazin, zato so
znani samo splosni podatki o delovanju zra¢nih blazin, ki jih navajajo v svojih ¢lankih.
Spoznali smo, da starejSi izkuSenejSi vozniki z opravljenim vozniskim izpitom izpred
dvajsetih let ali ve¢ v povpre¢ju povzrocijo veliko manj prometnih nesre¢ kot mlajsi vozniki.
Ljudje, ki so na anketno vprasanje »ALI BI OB NAKUPU RABLJENEGA VOZILA
IZBRALI MED VOZILOM BREZ ALI Z ZRACNIMI BLAZINAMI?« odgovorili z »VaZno,
da je vozilo ¢im cenejSe«, se morajo zavedati, da zracna blazina ob morebitni prometni
nesreci ne samo ublaZi poskodbe na telesu, ampak lahko tudi resi Zivljenje.

Kako dolgo si bomo Se zatiskali oCi in sami sebe prepricevali ter varcevali ob stvareh, ki so
kljucnega pomena za naSe Zivljenje oz. nas lahko varujejo, kadar je potrebno. Morali se bomo
sprijazniti z dejstvom, da denar ne bi smel biti ovira, ko se gre za nasSe zdravje oz. Zivljenje.
Ampak kot kaZe, se vedno ve¢ ljudi odloca ob nabavi novega ali rabljenega avtomobila za
vozilo, ki Ze ima vgrajene zracne blazine, kar je dober znak, da ¢loveski razum Se vedno
prevladuje nad financami.
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ANALIZA

Za raziskovalno nalogo s podrocja avtomehani¢ne stroke smo se odlocili, ker nam je
pomagala tudi pri razumevanju celotnega delovanja zracnih blazin ter nam razsvetlila kar
dosti nereSenih vprasanj.

Pri naSi raziskovalni nalogi smo se osredotocili predvsem na vpliv zranih blazin v
vsakodnevnem Zivljenju. Opisali smo delovanje, sestavo, na kratko povzeli celotno zgodovino
tako imenovanih zra¢nih blazin ter tudi pojasnili, zakaj se zracna blazina v avtomobilu sploh
sproZzi. Pri raziskovanju smo si pomagali z razlicnimi hipotezami in metodami.

Na osnovi anketiranja smo ugotovili, da ljudje v osnovi dokaj dobro poznajo sistem delovanja
zracnih blazin, ugotovili pa smo tudi, da ljudje zaupajo zra¢nim blazinam, ki bi nas naj
zavarovale ob morebitni prometni nesre¢i (77 % ljudi zaupa v njihovo varnost, 1 % pa je
taksSnih, ki ji ne zaupajo).
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ZAKLJUCEK

Zivimo v modernem svetu, kjer se vse vrti okoli mobilnosti ter hitrosti, vendar pa ravno zaradi
teh lastnosti, ki jih prinasa sodobni svet, vedno ve¢ ljudi povzroCa prometne nesrece. Zaradi
prometnih nesre¢ je avtomobilisticni svet razvil zra¢no blazino, ki nam lahko ob morebitni
prometni nesreci, ki bi se lahko brez nje koncala z smrtnim izidom, reSi Zivljenje. Spoznali
smo, kaj vse je potrebno, da lahko zra¢na blazina pravilno deluje, kadar je potrebno. Zracna
blazina ni samo napihljiva vreca, ampak jo sestavlja veliko komponent, ki so potrebne za
pravocasno izstrelitev zra¢ne blazine, kadar je ta potrebna.
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STROJNA $0LA

Slika 18: Logotip Strojne Sole
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