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SL

sl/en

V nasi druzbi je dandanes pomembno imeti dobro pladano delo za normalno Zivljenje. Ze od nekdaj
velja prepriCanje, da poklicni vozniki veliko zasluZijo. Ker sva na pragu poklica Avtoserviserja in
naju hrumenje motorjev zanima Ze od malega, sva se odloc¢ila da razi§¢eva delo poklicnega voznika.

Bila sva prepri€ana, da bova to najlaZe naredila z anketo, kjer bi na osnovi odgovorov anketirancev
prisla do tistih odgovorov, ki zanimajo naju.

Anketirala sva 20 poklicnih voznikov - 17 moSkih in 3 Zenske. Niso nama preve¢ pomagali, saj sva
ugotovila, da so med njimi nekateri zadovoljni s svojim poklicem, nekateri pa ne.

Problemi, na katere so naju opozorili so bili precej raznoliki - od prenizkih pla¢, do tezkih delovnih
pogojev. Skorajda vsi so nama svetovali, da naj nadaljujeva z Solanjem. Marsikdo med njimi bi ob
doloc¢enih pogojih z veseljem nadaljeval Solanje in si izboljsal izobrazbo.

Vozniki se namre¢ vsakodnevno srecujejo s tezkimi delovnimi razmerami in z zelo veliko
odgovornostjo pri svojem delu, ki ni ve¢ tako dobro placano, kot je bilo v¢asih.

Sicer pa Se vedno velja tisto, kar so Ze nasi pradedki govorili naSim dedkom: "Ve¢ zna§, ve¢ veljas!"
in glede na to, da imajo starejSi (skoraj) vedno prav, se bova raje drZala tega pregovora in
nadaljevala izobraZevanje.
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WOULD I BECOME PROFFESIONAL DRIVER?
Research work
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SL
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Nowadays for normal living it is very important to have good job with high salary. There is opinion
that professional drivers earn rather good money. Because we are on turning point to make
vocational decision and we like roaring engines from old times, we decide to research driver
occupation.

We were convinced that easiest way to find out some important things will be with questionnaire.
We asked 20 professional drivers — 17 men and 3 women. They didn't help us a lot, because we
found out that some them are satisfied with their work and some of them are not.

Problems are of a different kind — from low salaries to heavy work conditions. Almost all of them
gave us advice to carry on with education. Many of them would take an opportunity to raise his level
of education too.

Every day drivers meet with heavy work conditions and with high responsibility at their work.
Furthermore salary is not high as used to be.

Otherwise there is still valid proverb: "The more you know, the more you count." and because older
people have right to trust, we'll keep that in mind and we will continue with education.
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1 UVOD

Kaksno je delo poklicnega voznika? Kaksna je placa? Kaksni so delovni pogoji? Kako je ta
profil zaposljiv? Kaksno je povprasevanje po poklicnih voznikih? Kako je cenjen ta poklic
med ljudmi? Ali je to poklic najinega Zivljenja?

Vse to in Se veC raziskujeva v najini raziskovalni nalogi: "Ali bi postal poklicni voznik?"
Pomagava si z Ze obstojeCimi podatki na spletu, raznimi ¢lanki in anketo, ki so jo izpolnili
vozniki in avtoprevozniki.

Z nalogo ugotavljava prednosti in slabosti tega poklica, kakSno je "Sofersko" Zivljenje in
spoznavava zakonodajo, ki jo morajo vpleteni v ta poklic nujno poznati.

Na podlagi najine raziskave se bova laze odlocila o najinem naslednjem Zivljenjskem
koraku — zaposlitev ali nadaljnje izobrazevanje.

1.1 Hipoteza

Postavila sva si kar nekaj hipotez in sicer predvidevava:
- daje delo poklicnega voznika zelo zanimivo, razgibano, dobro placano in cenjeno,
- daje povpraSevanje po poklicnih voznikih veliko in je lahko priti do sluzbe,

- daje zasluzek voznika precej nad slovenskim povpre¢jem plac ostalih poklicev.
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2 PREGLED OBJAV

2.1  Voznik tovornega vozila

Voznik je najpomembne;jsi dejavnik v transportnem sektorju. Spreten in strokovno dobro
usposobljen voznik ima mnogo ve¢ moznosti, da prepreci nesreco in s tem resi Zivljenje
socloveku, istoasno pa zmanjSa tudi porabo goriva in zniZa stroSke vzdrZevanja. Dober
nacin voznje vpliva na enakomernejs$i potek prometa, s tem pa tudi na manjSo porabo
goriva globalno in na manjSe onesnaZevanje okolja.

Med najpomembnejse lastnosti, ki naj bi jih imel voznik seveda spada poStenost, njegova
zanesljivost, predanost do dela in seveda pripravljenost na Zrtvovanje. Saj se mora vsak
voznik veliko Zrtvovati in to posledicno pomeni, da se mora velikokrat ¢emu odreci,
predvsem svoji druZini, saj poklicni vozniki morajo voziti ne glede na uro in datum v letu.

V skladu z dolo¢ili 11. ¢lena Zakona o prevozih v cestnem prometu (Uradni list RS st.
59/01), morajo Nacionalno poklicno kvalifikacijo voznik (NPK) opraviti vozniki, ki
opravljajo prevoze z vozili katerih skupna masa presega 3.500 kg in tisti, ki opravljajo
prevoze z avtobusi. NPK je pogoj, da se voznik vpiSe v register voznikov!
Poklicna kvalifikacija je delovna poklicna oziroma strokovna usposobljenost, ki je
potrebna za opravljanje poklica.

Slika 1:  Voznik tovornega vozila.

2.1.1 Tezave poklicnih voznikov

Problematicna je nezainteresiranost velikega Stevila prevoznikov za funkcionalno
usposabljanje zaposlenih voznikov ter pritiski v smeri poenostavljanja dela (prekoracena
voZnja, premalo pocitka, druge krSitve). Zaposlovanje tujih voznikov iz Poljske, Slovaske,
Hrvaske pod drugac¢nimi pogoji (niZja placa) slabsa zaposlitvene moznosti in materialni
polozaj slovenskih poklicnih voznikov. TeZava je tudi pomanjkanje urejenih parkirnih
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mest za odmor in pogitek, ki ga morajo poklicni vozniki izvajati v skladu s predpisi. Ce pa
parkirne povrSine so, praviloma niso primerno urejene in nimajo urejenih prostorov za
osebno higieno, prehrano in pocitek. Velik problem so tudi zapore prometa tovornih vozil
(nad 7,5 tone) v turistini sezoni in ob koncu tedna. Poleg sploSnih zapor prometa so
prisotne tudi absolutne prepovedi uporabe nekaterih vzporednih cestnih odsekov (ob
avtocesti). Ravno sedaj pripravljajo dopolnitev zakona o prekrskih, zato je za poklicne
voznike trenutno najbolj aktualno vpraSanje izrekanja kazenskih tock za prekrSke v
cestnem prometu. Dodatno tudi zato, ker je rok veljavnosti izre¢enih toc¢k iz dveh
podalj$an na tri leta. Zelja poklicnih voznikov po izrekanju kazenskih to¢k po posameznih
kategorijah je prisotna Ze vse od njihove uvedbe dalje. Visoke globe za prekrske v cestnem
prometu nikakor niso v sorazmerju z materialnim poloZajem poklicnih voznikov, ki so
lahko vzor vsem ostalim, saj kljub temu da opravijo letno do 150.000 kilometrov (pri tem
imajo tudi sorazmerno ve¢ moZnosti, da storijo napake), jih v statistiki prometnih nesre¢ ne
zasledimo velikokrat.

2.2  Tovorno vozilo

Tovorna vozila so motorna cestna vozila, ki prevazajo tovor. Mo¢na konstrukcija teh vozil
je prilagojena tovorom, katere prevazajo.

Za tovor je potrebna velika nakladalna plosc¢ad. Ker jo je mogoc¢e namestiti nad kolesi, se
konstruktorji niso posebej trudili znizati Sasijo, ki jo navadno sestavljata vzdolZno
name$cena stranska drogova, na ve¢ mestih povezana s pre¢kami. Sasija nosi glavne
sestavne dele in tudi glavno nakladalno ploScad ter deluje kot podlaga za karoserijo in
kabino z voznikovim in sopotnikovim sedezem spredaj.

Tovornjak ima obi¢ajno motor s kompresijskim vzigom oziroma motor na lahko olje (kar
na kratko povedano pomeni, da se motor vziga ob visoki temperaturi, nastali ob visoki
kompresiji zraka v valjih). Motor je names¢en spredaj, z voznikovim sedeZem ob strani,
tako da je ves prostor zadaj na voljo za nakladanje tovora.

Slika 2: Tovorno vozilo.
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2.2.1 Delitev tovornih vozil

Tovorna vozila delimo po obliki na:
- tovornjak,

- odprti tovornjak,

- zaprti tovornjak,

- vlacilec,

- dostavno vozilo,

- cisterna,

- prekucnik,

- tovornjak za prevoz Zivine.

r08i b
.uﬁ?riﬁn.- 2

Slika 6: Vlacilec.
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Slika 7: Dostavno vozilo.

TR
a rp—

Slika 8: Cisterna.

Slika 9: Prekucnik.

Slika 10: T-oilornjak za prevoz Zivine.
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2.3 Casovni normativi

Zakonodaja republike Slovenije predpisuje z zakonom o prevozih v cestnem prometu, da
delovni Cas ne sme presegati 9 ur dnevno. Maksimalno Stevilo ur na teden pa ne sme
presegati 56 ur. Te ure pa dosezemo tako, da dvakrat na teden podaljSamo dnevni delovni
casna 10 ur.

Pri tem pa moramo upostevati tudi pocitek in odmor. V 9 ali 10 urnem delovniku mora
voznik pocivati vsaj 45 minut. Le tega si pa lahko porazdeli med samo voZnjo z dvema
krajSima postankoma.

Naslednja & 38 km
94

Slika 11: Oznaka za pocivalisce.

- Primer 9 urne voZnje:

VOZNJA 45 min VOZNJA

4.5 ur ODMOR 4.5 ur
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- Primer 10 urne voZnje:

VOZNJA 45 min VOZNJA 45 min VOZNJA
4.5 ur ODMOR 4.5 ur ODMOR 1 URA

Voznik pa mora upoStevati tudi dnevni pocitek, ki znaSa 11 ur dnevno. Dnevni pocitek pa
za voznika pomeni dnevno obdobje, v katerem lahko voznik svobodno razpolaga s svojim
¢asom in zajema »redni dnevni Cas pocCitka« in »skrajSani dnevni Cas pocCitka«

SkrajSani dnevni Cas pocitka pa lahko v posameznem tednu skrajSamo na trikrat po 9 ur.

1; dan 2\.{ dan 3; dan
POCITEK POCITEK POCITEK
9 UR 9 UR 9 UR

- Primer meseCne voZnje:

1. teden 2. teden 3. teden 4. teden 5. teden
TEDENSKI TEDENSKI TEDENSKI TEDENSKI TEDENSKI
POCITEK POCITEK POCITEK POCITEK POCITEK

45 ur 24 ur 45 ur 24 ur 45 ur

@ NoticiasAutomotivas.com.br

Slika 12: Voznikov delovni prostor.
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Slika 13: Pocivalisce.

2.4  Omejitve tovornega prometa.

V Sloveniji velja sploSna omejitev za tovorna vozila in skupine vozil, katerih najvecja
dovoljena masa presega 7,5 t po naslednjem razporedu:

- vsako nedeljo, drzavni praznik ali dela prost dan med 8.00 in 21.00 uro,
- v petek pred Veliko no¢jo med 14.00 in 21.00 uro.

V Casu turisticne sezone, ki traja od zadnjega tedna v juniju do vklju¢no prvega konca
tedna v mesecu septembru, velja drugacen reZim omejitve prometa, in sicer:

- vsako soboto med 8.00 in 13.00 uro,
- vsako nedeljo, drzavni praznik ali dela prost dan med 8.00 in 21.00 uro.

Tovornim vozilom, ki so registrirana v republiki Sloveniji, se tudi v Casu omejitve
tovornega prometa omogoc¢i vstop v Slovenijo in prevoz do kraja v katerem voznik
prebiva, vendar mora voZznja od mejnega prehoda do prebivaliS€a voznika potekati po
najkrajsi relaciji v neprekinjenem casovnem obdobju.

Ce prevoza ni mogoce opraviti drugade kot v Gasu prepovedi, potrebuje voznik pisno
dovoljenje Direkcije Republike Slovenije za ceste, ki se izda na podlagi pisne vloge
prevoznika. Ta vloga mora vsebovati ime oziroma naziv prevoznika, vrsto in registrsko
tablico, pomen in nacin omejitve prometa tovornih vozil na javnih cestah, oznako vozila
oziroma skupine vozil, relacijo, po kateri bo potekal prevoz, datum in Cas prevoza, vrsto in
koli¢ino prevoza ter dokazilo, da prevoza ni mogoce opraviti drugace kot v Casu prepovedi
in obstaja moZnost nastanka nepredvidene materialne Skode. Ta vloga pa mora na direkcijo
prispeti najkasneje tri delovne dni pred zacetkom samega prevoza.

To omejitev poskuSajo omiliti s kombiniranim transportom, ki je kombinacija najmanj
dveh oblik transporta. Vecina transporta poteka po Zeleznici, najkrajSa moZna zacetna
oziroma konc¢na pot pa po cesti. Pri zamenjavi prevoznih sredstev posiljk ni potrebno
pretovarjati, kar je tudi prednost tega transporta.



Krajcer M., Zolger L. Ali bi postal poklicni voznik? 9
Raziskovalna naloga, Solski center Velenje, 2010

2.5 Omejitve tovornega prometa v tujini

2.5.1 Omejitve za tovorni promet v Avstriji

V sosednji Avstriji veljajo naslednje omejitve za tovorni promet:
-V soboto med 15.00 in 24.00 ter nedeljo in prazniki med 00.00 in 22.00 uro.

Ne smejo voziti tovorna vozila s prikolicami, ¢e skupna masa tovornega vozila ali prikolice
presega 3,5 ton, priklopniki in polpriklopniki ter delovni stroji katerih najvecja dovoljena
masa presega 7,5 ton. Seveda pa obstajajo tudi izjeme, za tovorna vozila katerih prikolica
presega 3,5 ton in prevazajo mleko, za tovorna vozila nad 7,5 ton katera prevaZzajo meso ali
zZive zivali za zakol, prevozi hitro pokvarljivega blaga, prevozi za dostavo hrane in Zivil na
turisti¢ne lokacije, ter za vlecne in interventne sluzbe, katerim je prevoz dovoljen.

-V poletni sezoni so Se dodatne omejitve na nekaterih cestah in sicer od 28. 6. do 30. 8.

- Generalna no¢na prepoved tovornega prometa velja, za vsa tovorna vozila nad 7,5 ton,
vse dni v letu med 22.00 in 5.00 uro.

- Posebne prepovedi veljajo tudi v zimskem casu med 8.00 in 15.00 uro, za vsa motorna
in kombinirana vozila, katerih skupna teZa presega 7,5 ton.

Te prepovedi veljajo 8. januar, 12. februar, 19. in 26. marec.

2.5.2 Omejitve za tovorni promet na Hrvaskem

Tudi Hrvati imajo zakon, ki govori o omejitvah tovornega prometa. Za tovorna vozila, kjer
skupna masa presega 7,5 ton je voZnja z njimi prepovedana na:

- velikono¢ni petek, na predvecere praznikov in ob petkih, ¢e je praznik v nedeljo ali
ponedeljek, med 15.00 in 23.00 uro,

- zadnji prazni¢ni dan med 14.00 in 23.00 uro (Ce je praznik v petek ali soboto, velja ta
prepoved v nedeljo med 12.00 in 23.00 uro),

- med 29. junijem in 23. septembrom velja prepoved v soboto med 4.00 in 14.00 uro, v
nedeljo pa med 12.00 in 23.00 uro.

Seveda, pa te omejitve ne veljajo, za vozila notranjega in obrambnega ministrstva, za
vozila za vzdrZevanje cest in razvaZanje poste ter tiska, za vozila radijskih in televizijskih
postaj, za vozila, ki razvazajo pitno vodo in za vozila, ki prevazajo pokvarljivo blago ali
Zivino.
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2.5.3 Omejitve za tovorni promet v Italiji

Tudi v Italiji imajo poseben reZim za tovorni promet. SploSne omejitve za tovorna vozila,
kjer najvecja dovoljena masa presega 7,5 ton, so:

- vnedeljo med 8.00 in 22.00 uro od januarja do maja ter od oktobra do decembra,
- vse nedelje v juniju, juliju in avgustu med 7.00 in 24.00 uro.

Izjeme, ki lahko vozijo med tem ¢asom pa so tovorna vozila vojaskih sil ter javne varnosti,
interventna vozila in vlecne sluzbe, vozila medijskih hi§, dostavna vozila dnevnega tiska,
vozila, ki prevazajo nujno medicinsko pomo¢, vozila, ki prevazajo meso in Zivino za zakol,

2.54 Omejitve za tovorni promet na MadzZarskem

Na sosednje MadZarskem veljajo naslednje omejitve:

- od 15. junija do 31. avgusta velja prepoved v soboto od 8.00 do nedelje do 22.00 ure,
ter od 22.00 ure, na vecer pred praznikom, do 22.00 ure na dan praznika,

- od 1. septembra do 14. junija velja prepoved od sobote ali veCera pred praznikom med
22.00 in do nedelje ali na dan praznika do 22.00 ure, Ce je praznik dan pred soboto ali
dan za nedeljo, velja omejitev od prvega dne praznika od 8.00 do zadnjega dne
praznika do 22.00 ure.

2.6 Place voznikov

Logisti¢no dejavnost so tezke gospodarske razmere poleg gradbeniStva najbolj prizadele. O
tem nam govorijo tudi statisti¢ni podatki o prepeljanem blagu s cestnimi tovornimi vozili
(upad izvoza transportnih storitev za 30,1 %, padec uvoza transportnih storitev za 27,9 % v
letu 2009), dnevne informacije o Stevilu tovornih vozil, ki so ustavljena (v Sloveniji je
zaradi upada potreb po prevozih 2.000 tovornih vozil izvzetih iz prometa, 800 tovornih
vozil vrnjenih leasing hiSam). Hkrati se v logisticni dejavnosti sreCujemo z nelojalno
konkurenco in zaposlovanjem na ¢rno, kar zniZuje konkurencnost slovenskega avto
prevozniStva in ustvarja zahteve na zniZevanje cen prevoznih storitev (lastna cena v
mednarodnem prometu po kilometru je vi§ja od 1.- €, na trgu doseZena cena po
prevoZenem kilometru za tovorno vozilo pa je med 0,80 in 0,90 €), s tem pa prihaja do
zajedanja v temelje materialnega obstoja podjetja.

Nekatere druzbe so za premagovanje posledic gospodarske krize sprejele Stevilne ukrepe
racionalizacije poslovanja. Ob poglabljanju gospodarske krize pa se niso mogle izogniti
tudi zniZevanju stroskov dela. Znizali so place zaposlenim na individualnih pogodbah za
15 odstotkov, zniZali so variabilni del place zaposlenim za 5 odstotkov (razen voznikom),
zaradi nedoseganja poslovnega nacrta pa so znizali variabilni del pla¢e voznikov. Pri tem
je treba poudariti, da ne gre za poseg v osnovne place in prav tako ne v pridobljene
pravice, pac¢ pa le za delno prilagajanje stimulativnega dela place zmanjSanemu obsegu
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poslovanja. Poleg nasStetih ukrepov so ukinili izplacilo draginjskega dodatka in zamrznili
vplacilo dodatnega prostovoljnega pokojninskega zavarovanja

Primer place za september 2009 v nekem podjetju, kjer so zaposlenim izplacale redno
placo:

- povpreCen neto prejemek (placa, dnevnice, hrana in prevoz) voznika je znaSala
1.827,62 €,

- povprecna bruto placa voznika je znaSala 1.224,50 €,
- povprecna neto placa voznika (brez dodatkov) je znaSala 840,36 €,

- povpre¢na bruto placa zaposlenega je znaSala 1.280,93 € (dejavnost Cestni tovorni
promet — 1.025,32 €),

- povprecna neto placa brez dodatkov je bila 862,33 € (dejavnosti Cestni tovorni promet
- 688,57 €).

Placa in materialne pravice so pomemben dejavnik za zadovoljstvo zaposlenih, prav
gotovo pa ne edini. Skrb za posameznika (izobrazevanje, organizirano cepljenje proti gripi,
pomo¢ v primeru zdravstvenih teZav, itd.), urejeno delovno okolje (sodobna vozila, redno
vzdrzevanje vozil, 24-urna pomoc¢ voznikom v primeru prometne nesrece ipd., organiziran
prevoz voznikov iz tujine v Slovenijo ob praznikih, prometnih nesrecah, zdravstvenih
tezavah itd.), zanesljivost podjetja z dolgoletno tradicijo, uveljavljena blagovna znamka
podjetja na trgu in Se bi lahko naStevali, tudi pripomorejo k po€utju posameznika in k
motivaciji za delo, predvsem v Casu, ko je delovnih mest vse manj in ko zaposlitev
resni¢no postaja neprecenljiva vrednota, saj jo je zelo lahko izgubiti, vsak dan teZje pa najti
novo zaposlitev.

2.7 Kazni

Sprejet je bil zakon predloga o varnosti cestnega prometa. Vec€ina sprememb se nanaSa na
viSino kazni za t.i. papirnate prekrSke na podrocju opravljanja prevozov v cestnem
prometu. Z njo Zeli vlada zniZati Stevilo najhujSih prometnih nesre¢ na slovenskih cestah. S
predlaganimi spremembami se zniZujejo kazni za prekrske, ki niso neposredno povezani s
prometno varnostjo.

Na cestah zunaj naselij bodo kazni viSje za polovico, na avtocestah pa za Cetrtino.
Kaksne bodo po novem nekatere kazni:

- 10 do 20 kilometrov na uro prevec v naselju bo stalo 250 evrov in tri kazenske tocke
namesto dosedanjih 125 evrov in 1 kazenske tocke.

- Za prekoracitev v naselju za 30 kilometrov na uro bo po novem predvidena kazen tiso¢
evrov globe in devet kazenskih toCk (doslej je bila predvidena kazen 500 evrov globe
in pet kazenskih tock).
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- Pri prekoracitvi hitrosti na avtocesti za ve¢ kot 40 kilometrov na uro bo v prihodnje
veljala kazen 300 evrov globe in devet kazenskih toCk (doslej 250 evrov in pet
kazenskih tock).

- Kdor ne bo pripet med voZnjo, ga ¢aka globa za 120 evrov. Enaka kazen je tudi za
telefoniranje med voZnjo.

Slika 14: Kazni.

Obcutno visje bodo tudi kazni za alkohol. Kazni za voZnjo pod vplivom alkohola so
priblizno dvakrat vi§je kot po starem zakonu.

- Voznik, ki bo imel v litru izdihanega zraka 0,24 miligrama alkohola, se kaznuje s 150
evrov in tremi kazenskimi tockami, le miligram alkohola v izdihanem zraku ve¢ pa bo
stal 400 evrov in sedem kazenskih tock.

- Za ve¢ kot 0,38 do vkljuéno 0,52 miligrama alkohola v litru izdihanega zraka, je
predvidena kazen 500 evrov in devet kazenskih tock. Ce voznik "napiha" ve¢ kot 0,52
miligrama, pa ga caka 800 evrov globe in deset kazenskih tock.

- Brez vozniSkega dovoljenja pa lahko ostane za dve leti voznik, ki ima v litru
izdihanega zraka ve¢ kot 0,71 miligrama alkohola.

Kot je pojasnila vlada, so papirnati prekrski tisti, ki ne vplivajo odlo¢ilno na varnost
cestnega prometa. Gre namre¢ za prekrSke v zvezi s trajanjem voZnje, odmori,
prekinitvami dnevnega pocitka, tedenskim pocitkom, prepovedanim nagrajevanjem in
podobnim. Kazni za tovrstne prekrSke bodo poslej primerljive z evropskimi.

2.8 Tahografi

Tahograf je naprava, ki se vgradi v cestna vozila za avtomatski ali polavtomatski prikaz in
zapis podatkov o gibanju vozil in dolo¢enih obdobjih dela njihovih voznikov.
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2.8.1 Opis tahografov

Tahografe lo¢imo glede na nacin zapisa podatkov o aktivnostih voznika. Tako poznamo
dve vrsti tahografov:

- Analogni tahograf, ki uporablja analogni zapis na papirnate tahografske zapisne vlozke
(diagramske ploscice). Sistem analognega tahografa sestavlja tahograf in pogon le-
tega, ki je lahko speljan preko gibljive gredi ali preko senzorja gibanja. Analogna
oprema je vgrajena v vozilo in belezi aktivnosti voznika in vozila, kot so hitrost,
prevoZena pot in voznikove dejavnosti (delovni €as voznika). Vse te podatke zapisuje
na diagramsko plos¢ico za obdobje 24 ur.

Slika 15: Papirni zapisni tahografski vloZek.

- Digitalni tahograf, ki zapisuje aktivnosti v digitalni obliki na pomnilniske kartice, ki s
svojim izgledom najbolj spominjajo na kreditne kartice. Sistem se sestoji iz digitalne
snemalne opreme, senzorja gibanja in pomnilniske kartice. Digitalna snemalna oprema
je nameS¢ena na motorno vozilo in zapisuje vse podatke o vozilu in aktivnostih
voznika v elektronski obliki in jih hrani eno leto.

Slika 16: Analogni in digitalni tahograf.



Krajcer M., Zolger L. Ali bi postal poklicni voznik? 14
Raziskovalna naloga, Solski center Velenje, 2010

Snemalno — zapisovalna oprema v vozilu omogoca naslednje funkcije:
- belezenje Casa voZnje, dela in pocitka za voznika/sovoznika,
- beleZenje hitrosti in prevoZene poti,

- hrambo specificnih parametrov, kot so razlicni dogodki (prekoralitev hitrosti,
izvleCenje kartice, obrati motorja, ...) kot tudi podatki o kontrolnih in kalibracijskih
aktivnostih.

2.8.2 Zakonodajno podrocje

V skladu z uredbo sveta EGS 3821/85 mora biti tahograf (nadzorna naprava) vgrajen v
naslednja vozila:

- za prevoz blaga, katerih najvecja dovoljena masa, skupaj z vsakim priklopnikom ali
polpriklopnikom, presega 3,5 tone,

- za prevoz potnikov, ki so zaradi svoje konstrukcije in opreme primerni za prevoz vec
kot devet oseb, skupaj z voznikom, ter so temu tudi namenjena.

Z majem leta 2006 je stopila v veljavo uredba sveta EGS, ki predpisuje vgradnjo digitalnih
tahografov v vsa nova vozila. S tem se je temeljito spremenil dosedanji nain dela s
tahografom, ki je do sedaj temeljil na zapisu dogodkov na diagramsko ploscico, z novimi
tahografi pa se bodo dogodki zapisovali v spominske (tahograf) kartice.

2.8.3  Opis sistema digitalnega tahografa:

Novi sistem se sestoji iz digitalne snemalne opreme (enota v vozilu - VU), senzorja gibanja
(MS) in pomnilniske kartice. Vsa oprema je opremljena s svojim osebnim klju¢em in
certifikatom, ki omogoca varovan dostop do podatkov in funkcij digitalne snemalne
opreme.

2.8.4 Digitalna snemalna oprema

Digitalna snemalna oprema je namesfena na motorno vozilo in zapisuje vse podatke o
vozilu in aktivnostih voznika v elektronski obliki in jih hrani eno leto.

Snemalno - zapisovalna oprema v vozilu omogoca naslednje funkcije:
- nadzor vstavljanja in izvleCenja kartic,

- merjenje hitrosti in razdalj,

- merjenje Casa,

- nadzor voznikovih dejavnosti,

- nadzor stanja voznje,
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- voznikove ro¢ne vnose:

- vnos krajev, kjer se dnevne delovne izmene zacnejo in/ali zakljucijo,
- roc¢ni vnos voznikovih dejavnosti,

- vnos posebnih stanj

- upravljanje blokad s strani podjetja,

- nadzor kontrolnih dejavnosti,

- zaznavanje dogodkov in/ali napak,

- vgrajeni preskusi in preskusi lastnega delovanja,

- branje iz pomnilnika podatkov,

- zapisovanje in hranjenje v pomnilniku podatkov,

- branje s tahografskih kartic,

- zapisovanje in shranjevanje na tahografske kartice,
- prikazovanje,

- tiskanje,

- opazovanje,

- prenos podatkov na zunanje medije,

- iznos podatkov na dodatne zunanje naprave,

- kalibriranje,

- nastavljanje Casa.

Zapisovalna oprema omogoca Stiri rezime delovanja:
- delovni rezim,

- kontrolni rezim,

- rezim kalibriranja,

- rezim dela v podjetju.

Na vsakega od navedenih rezimov se zapisovalna oprema preklopi ob vstavljeni veljavni
pomnilniski kartici.

2.8.5 Pomnilniske kartice

Pomnilniske kartice so narejene iz plastike in vsebujejo Cip. PomnilniSke kartice
omogocajo identifikacijo imetnika kartice na osnovi zapisovalne opreme ter omogocajo
prenos in shranjevanje tako zbranih podatkov. Tahografska kartica je lahko voznikova
kartica, kartica delavnice, kartica nadzornega organa in prevoznikova kartica.
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Drzave clanice EU imajo vpeljan sistem, ki omogoca izdajo pomnilniSkih kartic za
digitalne tahografe.

2.8.6  Voznikova kartica

Kartica je izdana s strani pristojnih organov za izdajo kartic drZave ¢lanice EU tistim
voznikom, ki so do takSne kartice upravi¢eni. Voznik mora imeti vozniSko dovoljenje vsaj
B kategorije in mora imeti stalno bivali§¢e v drzavi ¢lanici.

Kartica identificira voznika, zagotavlja da podatki o opravljeni voZnji, ki se beleZijo na
enoti odgovarjajo identiteti voznika ter, da beleZijo sleherno aktivnost voznika. Kartica
zapisuje povprecno 28 dni voznikove aktivnosti. Povprecje predstavlja zapis priblizno 93
voznikovih aktivnosti na dan. Ce dejansko $tevilo voznikovih aktivnosti preseZe povpreéno
Stevilo voznikovih aktivnosti na dan (93) bo to pomenilo, da bo shranjeno manj kot 28 dni
aktivnosti. V primeru, da se Stevilo dnevnih aktivnosti zmanjSa se bo Stevilo shranjenih dni
povecalo. Torej ni zagotovljeno, da bo na kartici zajeto 28 dni podatkov. Voznikova
kartica ima veljavnost pet let.

Slika 17: Voznikova kartica.

2.8.7 Kartica delavnice

Kartica je izdana s strani pristojnih organov za izdajo kartic drZzave c¢lanice EU
proizvajalcem opreme za zapisovanje podatkov, monterjem, proizvajalcem vozil ali
delavnicam, ki so pooblas¢ene s strani drzave €lanice.

Kartica delavnice identificira pooblas¢enega imetnika kartice in omogoca preizkus,
kalibracijo in prenaSanje podatkov iz zapisovalne naprave.

Kartica delavnice vsebuje osebno identifikacijsko Stevilko (PIN), ki se nanaSa na
posamezno kartico. Kartica delavnice ima veljavnost eno leto.
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2.8.8 Kartica nadzornega organa

Kartica je izdana s strani pristojnih organov za izdajo kartic drzave Clanice EU in sicer
drzavnem organu pristojnem za izvajanje kontrole.

Kontrolna kartica identificira kontrolni organ ter po moZnosti uradnika zadolZenega za
kontrolo ter omogoca pristop do podatkov, ki so shranjeni v zapisovalni opremi, v vozilih
ali na identifikacijskih karticah voznika z namenom odc¢itavanja, tiskanja in/ali prenasanja
datotek. Kartica nadzornega organa ima veljavo dve leti.

2.8.9 Prevoznikova Kkartica:

Kartica je izdana s strani pristojnih organov za izdajo kartic drzave Clanice EU in sicer
lastniku, upravljalcu ali imetniku vozila, ki poseduje zapisovalno opremo.

Kartica podjetja identificira podjetje in omogoca le-temu dostop do vseh podatkov v
vozilih, ki jih to podjetje potrebuje za prikazovanje, prenos ali tiskanje datotek ter za
zaklepanje podatkov s ciljem preprecitve dostopa do njih drugim podjetjem. Prevoznikova
kartica ima veljavnost pet let.

2.9 Tranzit

Blago, ki se vnese na carinsko obmocje Evropske skupnosti, je od trenutka vnosa pod
carinskim nadzorom. Za to blago mora biti doloCena carinsko dovoljena raba ali uporaba
blaga. To pomeni, da se mora zaceti carinski postopek (moZen tudi vnos blaga v prosto
cono, ponovni izvoz, uni¢enje ali odstop blaga carini). Ce se ta postopek ne pri¢ne Ze
ob vnosu blaga, se mora blago pod carinskih nadzorom prepeljati do carinskega organa,
kjer se zacne tak carinski postopek.

Slika 18: Tranzitna oznaka.
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2.9.1 Vrste tranzitnih postopkov (TIR)

Ureja ga Carinska konvencija o mednarodnem prevozu blaga na podlagi zvezkov TIR. V
osnovi loc¢imo dve vrsti postopkov, ki temeljita na razli¢nih pravnih podlagah:

- skupnostni tranzitni postopek temelji na Carinskem zakoniku Evropske skupnosti (v
nadaljevanju EU) in poteka na carinskem obmocju EU. T1 se uporablja za zunanji
skupnostni tranzitni postopek, T2 pa za notranji skupnostni tranzitni postopek. Gibanje
lahko poteka na osnovi zvezka TIR (Carinska konvencija o mednarodnem prevozu
blaga na podlagi zvezkov TIR), zvezka ATA (kot tranzitnega dokumenta), obrazca 302
(Sporazum med pogodbenicami Severnoatlantskega pakta o statusu njihovih sil);

- skupni tranzitni postopek temelji na Konvenciji o skupnem tranzitnem postopku in
Konvenciji o poenostavitvi formalnosti v blagovni trgovini ter lahko poteka zunaj
carinskega obmoc¢ja EU, na obmocju drzav ¢lanic konvencije STP. T1 se uporablja za
ne skupnostno blago, T2 pa za skupnostno blago. Clanice konvencije so Norveska,
Svica, Islandija in Liechtenstein.

Da bi se lahko ne skupnostno blago prevazalo znotraj EU, ne da bi bilo treba placati
uvozne dajatve (tudi DDV in troSarino) ter uporabiti ukrepe trgovinske politike, se uvede v
postopek zunanjega tranzita (postopek T1). V postopek zunanjega tranzita se lahko v
dolocenih primerih da tudi skupnostno blago.

Carinski zakonik predvideva, da se skupnostno blago, ki se izvozi, da v postopek
zunanjega tranzita, ¢e gre za blago, za katero pri izvozu veljajo izvozni ukrepi ali pa
ugodnosti zaradi izvoza (npr. izvozne vzpodbude pri kmetijskih izdelkih), zato da ne bi
prislo do izogibanja tem ukrepom oziroma do neupravi¢enega uveljavljanja ugodnosti na
njihovi podlagi. V zunanji skupnostni tranzitni postopek se vnese tudi skupnostno blago, za
katero so povrnjene ali odpuscene uvozne dajatve zaradi izvoza blaga.

Postopek notranjega tranzita (T2, T2F) omogoca gibanje skupnostnega blaga od enega do
drugega kraja na carinskem obmocju EU, ne da bi to blago pri preckanju ozemlja tretje
drzave (Ce je taka mozZnost predvidena z mednarodnim sporazumom in ¢e to blago
spremlja enotna prevozna listina) spremenilo skupnostni status. Notranji skupnostni
tranzitni postopek izhaja iz nacela enotnega trga EU in temelji na statusu blaga. Zaradi
nacela teritorialnosti se blago EU ob ponovnem vnosu §teje za ne skupnostno blago, saj
blago izgubi status blaga EU, ko dejansko zapusti carinsko obmoc¢je EU. Po tem doloc¢ilu
bi bilo treba za blago, ki je poslano preko tretje drzave nazaj na obmocje EU, opraviti
izvozne formalnosti, ob ponovnem vnosu na obmocje EU pa ponovno opraviti uvozne
carinske formalnosti. UdeleZencem je zato treba zagotoviti dokazilo o statusu blaga. Temu
namenu sluZi notranji tranzitni postopek EU, ki pod doloCeni pogoji omogoca ohranitev
statusa blaga . Ce tega dolo¢ila ne bi bilo, bi bilo za blago, namenjeno v Gréijo, potrebno v
Nemciji izvesti izvozno carinjenje, po vstopu v Gréijo pa bi bilo to blago najpre;j
obravnavano kot ne skupnostno blago. Temu se izognemo ravno z uvedbo notranjega
tranzitnega postopka. V doloCenih primerih se skupnostno blago lahko giba in status blaga
obdrzi tudi brez izvedbe notranjega tranzitnega postopka od ene toCke do druge na
carinskem obmoc¢ju EU in obCasno zunaj tega obmocja (uredba Sveta /EGS/ §t. 2913/92).
Primer je letalski prevoz Gr¢ija—Nemcija. Ko pride do preckanja tretjih drzav, se tranzitni
postopek ne izvede.
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2.9.2 Spremna tranzitna ali varnostna listina

V skladu z uredbo Komisije /ES/ §t. 1875/2006 se podatki, ki se predloZijo v okviru
tranzitnega postopka, lahko uporabijo kot vstopna skupna deklaracija, e so izpolnjeni
naslednji pogoji:

- blago se vnese na carinsko obmoc¢je EU v okviru tranzitnega postopka;

- podatki o tranzitu se izmenjujejo z uporabo informacijske tehnologije in raCunalniskih
mreZ;

- dani so vsi podatki, ki se zahtevajo za vstopno skupno deklaracijo.

Ce spremna tranzitna listina vsebuje poleg podatkov iz tranzitne deklaracije tudi podatke iz
vstopne oziroma izstopne skupne deklaracije, spremlja prevoz blaga, danega v tranzitni
postopek.

2.9.3 Slovenski tranzitni sistem ( SINCTS )

Hiter razvoj informatizacije v zadnjem obdobju, Se posebej v okviru projektov e-carina, in
napoved Komisije, da bo dokon¢no prenehala z vzdrZzevanjem centralno razvitih aplikacij,
sta bila povod, da se je CURS odlocila za u€inkovit nacin prevzema tranzitnih funkcij v
lastnem okolju.

Ker je vse bolj prisotna tudi potreba po kreativhem upravljanju tranzitnih funkcij v
povezavi z ostalimi segmenti carinskega informacijskega sistema (analiza tveganja,
vkljucitev varnostnih in varstvenih zahtev v tranzitni postopek), se je CURS odlocila za
razvoj tranzitnih funkcij v tehnoloSko sodobnem okolju lastne aplikacije SINCTS.

SINCTS je aplikacija, ki omogoc¢a podporo tranzitnemu postopku. Vzpostavitev aplikacije
ne povzroca sprememb na strani zunanjih uporabnikov (gospodarstva). Zunanji uporabniki
dostopajo do sistema v okviru Ze uveljavljenih reSitev (digitalni podpis, EPKO).

294 Zavarovanje

Ker je v tranzitnem postopku vecja nevarnost, da blago izgine (dajatve za to blago niso bile
placane) in ne pride na cilj (do namembnega carinskega urada), veljajo za ta postopek
posebne dolocbe o zavarovanju. Da se lahko blago prepusti v tranzitni postopek, mora biti
predloZeno ustrezno zavarovanje. To je lahko skupno zavarovanje (velja za ve¢ tranzitnih
postopkov), ki temelji na izdanem dovoljenju, ali posamezno zavarovanje (velja za en
tranzitni postopek). Posamezno zavarovanje se lahko da v obliki gotovinskega pologa,
kuponov za posamezno zavarovanje, ki jih izda garant ali v obliki garantne izjave.
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3 METODOLOGIJA

Ker je za raziskovanje nekega poklica zelo pomembno mnenje tistih, ki ta poklic Ze
opravljajo, sva se odloc¢ila za anketni vpraSalnik, s katerim sva Zelela dobiti ¢im bolj
merodajni prikaz dela, ki naju zanima

Izvedla sva individualno anketiranje. Med poklicne voznike sva razdelila 28 anket, od tega
sva jih dobila vrnjenih 20. Odgovori na zastavljena vpraSanja so naju nekajkrat presenetili,

saj sva pricakovala vse kaj drugega, kot so vpraSani zapisali.

Dobljene odgovore sva obdelala in jih uredila v smiselno celoto.
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4 IZSLEDKI IN RAZPRAVA

Graf 1:  Spol

Spol
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a) Moski b) Zenski

Anketirala sva 17 moskih in 3 Zenske.

Graf 2:  Starost

Koliko ste stari?

a)18-25 b)25-35 c)35-45 d) 45 alivec

Anketiranci so bili starej$i od 18 let. Starostna obdobja sva razdelila na Stiri kategorije. Kar
je pomembno za merodajnost raziskave je podatek, da je bilo med anketiranci iz vsake
starostne skupine nekaj voznikov.
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Graf 3:  Za katero kategorijo imate voznisko dovoljenje?

Za katero kategorijo imate voznisko
dovoljenje?
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a) Avtobus b) Tovornjak

8 anketirancev vozi avtobus, 12 pa tovorno vozilo.

Graf 4:  Koliko ste bili stari, ko ste zaceli voziti kot poklicni voznik?

Koliko ste bili stari, ko ste zaceli voziti
kot poklicni voznik?
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a)18-25 b)25-35 c)35-45 d) 45 alivec

Vecina vprasanih se je s poklicem voznika srealo kmalu po zakljucku izobraZzevanja. 11
ankentirancev je zacelo voziti kot poklicni voznik, ko so bili stari od 18-25 let, 8 jih je
odgovorilo, da so bili ob zacetku opravljanja poklica voznika stari od 25-35 let in le eden
od anketirancev je zacel voziti kot poklicni voznik med po 35 letu starosti.
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Graf 5:  Se pocutite odgovorne pri svojem poklicu?

Se pocutite odgovorne pri svojem
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Vseh 20 anketirancev ¢uti odgovornost pri svojem poklicu.

Graf 6:  Ali ste voznik javnega ali tovornega prometa?

Ali ste voznik javnega ali tovornega
prometa?
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a)Javnega prometa b) Tovornega prometa

7 ankentirancev vozi kot vozniki javnega prometa, 13 ankentirancev pa kot vozniki
tovornega prometa.
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Graf 7:  Ali vozite znotraj drZave ali mednarodne poti?

Ali vozite znotraj drzave ali
mednarodne poti?
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Po Sloveniji vozi 11 anketirancev. 7 jih vozi "Spedicijo”, 2 med njimi pa vozita tako po
Sloveniji kot po tujini.

Graf 8:  Ali mislite, da ste zaradi svojih vozniskih izkuSenj boljsi voznik?

Ali mislite, da ste zaradi svojih
vozniskih izkusenj boljsi voznik?
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a)Da b) Ne ¢) Enako kot ostali

13 ankenterancev meni, da so zaradi svojih izkuSenj boljsi vozniki, trem se ne zdi tako,
Stirje pa menijo, da se s svojimi izku$njami ne razlikujejo od ostalih voznikov v prometu.
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Graf 9:  Ali vas pri voZnji s tovornim vozilom ostali vozniki spo$tujejo na cesti?

Ali vas pri voznji s tovornim vozilom
ostali vozniki spostujejo na cesti?
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a)Da b) Ne

Zanimivo je, da so tu obcutki skoraj deljeni. 9 ankentirancov namre¢ meni, da jih ostali
vozniki spoStujejo, 11 pa jih je prepricanih, da jih ostali vozniki v prometu ne spostujejo.

Graf 10: Se kot poklicni voznik drZite delovne zakonodaje?

Se kot poklicni voznik drzite delovne
zakonodaje?
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a)Da b) Ne ¢) Obcasno

Zaskrbljujo¢ podatek, saj je kar 6 anketirancev odgovorilo, da se drZijo predpisane
zakonodaje samo obcasno.
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Graf 11: Koliko ¢asa traja vasa voZnja?

Koliko ¢asa traja vasa voznja?
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a)d b)6 c)8 d) Ali vec ur

Tudi pri tem odgovoru je kar nekaj razlogov za skrb, saj kar polovica voznikov vozi
dnevno vec kot 8 ur.

Graf 12: Kje obicajno prenocite na daljSih voZnjah?

Kje obicajno prenocite na daljsih
vozZnjah?
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a) Tovornjak b) Motel ¢) Drugje

Kadar so na daljsi poti, morajo vozniki velikokrat prenociti v vozilu (7), nekateri si lahko
privosc¢ijo motel (4), ostali (9) pa se znajdejo po svoje.
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Graf 13:  Ali ste zadovoljni z vaSo placo?

Ali ste zadovoljni z vaso placo?

12 /
10

o N B O
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Tudi pri tem vpraSanju so mnenja skoraj deljena. Zanimivo je, da so s placo zadovoljni
predvsem mlajsi vozniki.

Graf 14: Koliko znaSa vaSa placa na mesec (z vsemi dodatki)?

Koliko znasa vasa placa na mesec( z
vsemi dodatki ) ?
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a)500- 1000 b)1000-1500 ¢)1500-2000  d)Vec kot
2000 evrov

Placa poklicnega voznika na prvi pogled ni tako majhna, vendar pa se v tej Stevilki skriva
kr precej ur voZnje, celi tedni potovanj po tujini in neprimerni pogoji za bivanje na
avtocestnih postajaliscih.
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Graf 15: Za katero delo bi se odlo¢ili, ¢e bi lahko izbirali?

Za katero delo bi se odlocili, ce bi
lahko izbirali?
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a) Voznja po Sloveniji b) Spedicija

Kljub naporni voZnji po tujini, bi vecji del voznikov (13) raje izbral to moZnost, saj so
posledi¢no za voznjo po tujini visje tudi place.

Graf 16: Ali je tezko sluZbo najti med prevozniki?

Ali je tezko sluzbo najti med
prevozniki?
12
10
8
6
4
2
0
a)Da b) Ne

Ce bi postavila to vprasanje pred letom ali ve¢, bi vsi takoj zatrdili, da sluZbe ni teZko najti.
V dobi recesije pa to ni vec¢ tako preprosto in tako misli kar 9 anketirancev.
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Graf 17: Kako vaSe delo vpliva na druZinsko Zivljenje?

Kako vase delo vpliva na druzinsko
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Ob analizi tega odgovora nama je priSlo na misel, da bi morala povprasati partnerje teh
voznikov. Presenetil naju je namre¢ odgovor kar Stirinajstih voznikov, ki zagotavljajo, da
delo poklicnega voznika ne vpliva na druzinsko Zivljenje.

4.1 Rezultati ankete

V najini anketi je sodelovalo 20 ljudi, ki prihajajo iz razli¢nih krajev in regij. Starost
anketirancev je bila od 18 leta napre;j.

O analizi ankete sva ugotovila, da so mednarodne poti daljSe in zahtevnejsSe, da mora biti
voznik dosleden, izkuSen in odlocen, pri tem pa mu je ob njegovem delu naloZena velika
mera odgovornosti.

Poklicni voznik mora spostovati delovno zakonodajo, kar pa je vcasih tezko, ker mu
delodajalec diktira drugacen tempo dela.

Delovni ¢as voznika je gibljiv in dostikrat nepredvidljiv.

Vecina vprasSanih bi se, kljub napornejSemu delu, raje odlocilo za voznjo v Spediciji, ker
menijo, da bi tako imeli boljsi zasluZek.

Prisla sva do ugotovitve, da je zaposljivost poklicnih voznikov trenutno Se precej visoka,
vendar trenutna gospodarska kriza tudi tu vedno bolj kaZze svoje zobe.

Zanimivo je tudi to, da vecina voznikov meni, da njihovo delo ne vpliva na druZinsko
Zivljenje, saj se nama zdi kar tezko biti o€e oziroma mati, Ce si cele tedne zdoma.
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S SKLEPI

V raziskovalni nalogi sva si zastavila nekaj hipotez, ki pa sva jih na podlagi ankete
vecinoma ovrgla.

Odgovori so nama ponudili popolnoma nov pogled na poklic poklicnega voznika.
Prepricana sva namrec bila, da je delo poklicnega voznika razgibano v tem smislu, da je
prijetno potovati po drugih drzavah in spoznavati tuje kraje in ljudi. Na podlagi pogovorov
z vozniki sva spoznala, da so potovanja precej enoli¢na, saj vozniki potujejo samo po
avtocesti, da se obi¢ajno peljejo mimo velikih mest in natovarjajo oziroma raztovarjajo v
industrijskih conah, ki so praviloma na nezanimivih predelih mest. Poleg tega je delo
naporno, saj dostikrat doma samo obrnejo svoja vozila in spet peljejo tovor do cilja, kjer
morajo biti pravocasno, ne glede na razmere na cesti ali utrujenost.

Ob vsem tem ta poklic ni ve¢ tako cenjen kot je bil nekdaj. Vozniki se srecujejo z
nestrpnostjo na cesti, vedno vec je ostalih voznikov osebnih vozil, ki vidijo tovorno vozilo
kot oviro oziroma nekaj odvecnega na cesti.

Tu pa je Se neprestana odsotnost od doma, neredna prehrana in Se to velikokrat samo kaj
"iz nahrbtnika". Poseben problem predstavljajo higienske razmere na postajaliscih.
Delodajalci ne namenjajo denarja za prenocevanje v hotelih in najveCkrat je na daljsih
voznjah potrebno prespati kar v vozilu. Zaradi enoli¢ne voZnje po avtocestah je tezko biti
zbran med voznjo.

v

Ce vse to sestejemo lahko hitro ugotovimo, da je delo poklicnih voznikov malo placano. S
tem se strinjajo tudi anketiranci, ki na mesec v povprecju z vsemi dodatki prejmejo okrog
1.500,00 evrov.

Se bolj ¢rne napovedi pa so povezane s trenutno gospodarsko krizo, ki je povzrocila
manjSe povprasevanje po storitvah prevoza.

Glede na postavljene hipoteze in najine ugotovitve sva prisla do naslednjih zaklju¢kov:

- delo poklicnega voznika je sicer zelo zanimivo in razgibano, vendar lahko postane v
daljSem €asovnem obdobju enoli¢no in zelo naporno,

- delo poklicnega voznika ni dobro placano in cenjeno,

- trenutno povprasevanje po poklicnih voznikih ni veliko in je vedno tezje priti do
sluzbe,

- zasluZek voznika je glede na svojo tezavnost in zahtevnost premalo placan.

Pri najini raziskavi sva podrobneje videla drugo (manj zanimivo) plat poklica. Dejstvo je,
da je to Se vedno privlacen in zanimiv poklic, ki pa Zal izgublja na veljavi zaradi takih in
drugacnih razlogov, ki so v veliki meri povezani s statusom.

Najina raziskava nama je dala jasno vedeti, da je trenutno najbolj pametno nadaljevati z
izobrazevanjem in bova zato Se malo pocakala na poklic najinih sanj.
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6 POVZETEK

Za to nalogo, sva se odlocila, ker sva na eni od Zivljenjskih prelomnic, saj razmiSljava o
tem, ali bi se zaposlila ali bi nadaljevala Solanje.

V naSi druzbi je dandanes namre¢ pomembno imeti dobro placano delo za normalno
Zivljenje. Ze od nekdaj velja prepricanje, da poklicni vozniki veliko zasluZijo. Ker sva na
pragu poklica Avtoserviserja in naju hrumenje motorjev zanima Ze od malega, sva se
odlocila da raziS¢eva delo poklicnega voznika.

Bila sva prepriana, da bova to najlaZze naredila z anketo, kjer bi na osnovi odgovorov
anketirancev prisla do tistih odgovorov, ki zanimajo naju.

Anketirala sva 20 poklicnih voznikov - 17 moskih in 3 Zenske. Niso nama prevec
pomagali, saj sva ugotovila, da so med njimi nekateri zadovoljni s svojim poklicem,
nekateri pa ne.

Problemi, na katere so naju opozorili so bili precej raznoliki - od prenizkih pla¢, do tezkih
delovnih pogojev. Skorajda vsi so nama svetovali, da naj nadaljujeva z Solanjem. Marsikdo
med njimi bi ob dolo¢enih pogojih z veseljem nadaljeval Solanje in si izboljSal izobrazbo.
Vozniki se namre¢ vsakodnevno srecujejo s tezkimi delovnimi razmerami in z zelo veliko
odgovornostjo pri svojem delu, ki ni ve¢ tako dobro plac¢ano, kot je bilo vcasih.

Sicer pa Se vedno velja tisto, kar so Ze nasi pradedki govorili naSim dedkom: "Ve¢ znas,
veC veljas!" in glede na to, da imajo starejsi (skoraj) vedno prav, se bova raje drzala tega
pregovora in nadaljevala izobrazevanje.
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7 ZAHVALA

Iskreno se zahvaljujeva mentorju g. Borisu Klan¢niku, brez katerega raziskovalne naloge
verjetno ne bi bilo.

Posebna zahvala gre poklicnim voznikom, ki so sodelovali pri anketi.

Zahvala velja tudi vsem, ki so nama stali ob strani in naju vzpodbujali pri nastajanju
raziskovalne naloge.
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9 PRILOGA

ANKETA

Sva Miha in Luka, dijaka 3. letnika smeri Avtoserviser. Delava raziskavo o vozniskem poklicu.
Prosiva, da si vzamete nekaj minut €asa in odgovorite na spodnja vprasanja, saj nama bodo Vasi
odgovori zelo pomagali pri izdelavi raziskovalne naloge. Odgovore na vpraSanja bova uporabila
izkljuéno za statisti¢no obdelavo. Hvala.
1. Spol:

a) moski b) zenski
2. Koliko ste stari?

a) 18 -25 b) 25 - 35 c)35-45 d) 45 ali ve¢
3. Za katero kategorijo imate vozni$ko dovoljenje?

a) avtobus b) tovornjak
4. Koliko ste bili stari, ko ste zaceli voziti kot poklicni voznik?

a) 18-25 b)25-35 c)35-45 d) 45 ali ve¢
5. Se pocutite odgovorne pri svojem poklicu?

a)da b) ne
6. Ali ste voznik javnega ali tovornega prometa?

7. Ali vozite znotraj drZave ali mednarodne poti?

8. Ali mislite, da ste zaradi svojih vozniSkih izkuSenj boljsi voznik?

a) da b) ne c) enako kot ostali
9. Ali vas pri voZnji s tovornim vozilom ostali vozniki spostujejo na cesti?
a) da b) ne
10. Se kot poklicni voznik drZite delovne zakonodaje?
a)da b) ne ¢) obc¢asno
11. Koliko ¢asa traja vaSa voZnja?
a)d b) 6 c)8 d) ali ve¢ ur
12. Kje obicajno prenocite na daljsih voZnjah?
a) tovornjak b) motel ¢) drugje
13. Ali ste zadovoljni z vaSo placo?
a) da b) ne
14. Koliko znasa vasa placa na mesec (z vsemi dodatki)?
a) 500 - 1000 b) 1000 - 1500 ¢) 1500 — 2000 d) ve¢ kot 2000 evrov
15. Za katero delo bi se odlocili, ¢e bi lahko izbirali?
a) voznja po Sloveniji b) Spedicija
16. Ali je tezko sluZbo najti med prevozniki?
a)da b) ne

17. Kako vaSe delo vpliva na druZinsko Zivljenje?

a) mocno vpliva ¢) je v razumnih mejah b) ne vpliva



