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Ozadje

Dandanes je varnost v cestnem prometu zelo pomembna, saj se S prometom
sreCujemo vsak dan. Zato je pomembno, da vsi udelezenci v prometu poznamo in
upostevamo pravila cestnega prometa, Se toliko bolj v situacijah, ki so relativna

vvvvv

mnozi¢no gradila. Pa krozi$¢a zares znamo pravilno in varno uporabljati?

Namen

Z raziskovalno nalogo sem zelel ugotoviti, katera so pravila, ki urejajo voznjo
skozi krozZis¢a, s pomocjo anketnega vpraSalnika sem preveril, koliko le-ta
pravila poznajo in upoStevajo tako mladi kot izkuSenejsi vozniki, z opazovanjem
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Metode

S pomocjo intervjujev sem pridobil mnenja in dragocene izkuSnje pomocnika
komandirja, ki je zadolZen za promet, ter medobc¢inskega inSpektorja za ceste, ki
presecno raziskavo na vzorcu 335 raziskovancev, ki sem jih zaradi Zelje, da
pridobim njihova mnenja, staliS¢a in poznavanje pravil skozi perspektivo
njihovih izkuSenj v prometu, razdelil v tri starostne skupine. Z metodo
casovnem intervalu natan¢no popisal vsa vozila, ki so uvozila in izvozila, ter tako
skusal pridobiti splosno sliko voZnje slovenskih voznikov v (enopasovnih)
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Zakljucek

Moja raziskava je pokazala, da so krozisca vse pogostejSa, predvsem pa varna
sekanja slovenskih cest, da so slovenski vozniki v veliki ve€ini samozavestni in

vvvvv
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delezni ne v teoriji in ne v praksi, priznavajo, da ne poznajo dovolj omenjenih
pravil in imajo tako tezave z voznjo skozi krozis¢a. Sklicujo¢ se na svojo
raziskavo pa lahko trdim, da slovenski vozniki vendarle ne znajo pravilno in s
tem tudi ne varno uporabljati kroziSC, saj je verjetnost, da na slovenskem
krozi$¢u srecate vozilo, ki bo ali nepravilno vstopilo ali nepravilno zapustilo
krozis¢e, enostavno prevelika, da bi lahko trdil, da slovenski vozniki z
uposStevanjem cestnoprometnih predpisov varno vozijo skozi krozis¢a in
omogocajo nemoteno prepustnost in teko¢ promet, ki naj bi ga krozis€a v

fv v v

primerjavi z navadnimi Krizis¢i pravzaprav omogocala.
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Introduction

Nowadays, road safety is very important because we are in contact with traffic
every day. That is why it is important that all road users know and consider the
traffic code, especially in relatively new situations like roundabouts, which have
been built on a massive scale in Slovenia during the last decade. But do we really
know how to use roundabouts safely and correctly?

Purpose

With this research work, | wanted to get to know the rules that govern driving on
the roundabout, with the help of a questionnaire I checked the younger and more
experienced drivers' knowledge of these rules, by observing the traffic on
roundabouts | wanted to check, in practice, the adherence to the traffic code
regarding the driving on the roundabouts.

Methods

With the help of interviews, | have gained opinions and valuable experiences of
an assistant commander responsible for traffic and of an intermunicipality
inspector, who helped me access the data on roundabouts in the immediate
vicinity. | have carried out a cross-sectional study on a sample of 335 study
participants. Because | wanted to assess their opinions, positions and knowledge
through the perspective of their experiences, | divided them into three age groups.
Using the observational method, I have meticulously catalogued all incoming and
outgoing vehicles on three selected roundabouts in the allotted time interval to try
to gain a general idea of the conduct of Slovenian drivers on (single lane)
roundabouts.

Conclusion

My research has shown that roundabouts are evermore common and especially
safe intersections of Slovenian roads, that Slovenian drivers are for the most part
confident and sure that they know the rules of driving on roundabouts, even
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though more experienced drivers, who at the time of their driver's education more
often than not did not receive neither the theory nor the training regarding
roundabouts, acknowledge that they do not know enough about the
aforementioned rules and are having problems while driving on the roundabout.
Referring to my research, | can argue that Slovenian drivers nevertheless cannot
use roundabouts correctly, and thus not safely, since the probability that one
encounters an incoming or outgoing vehicle is simply too great to assert that
Slovenian drivers, by following the traffic code, are driving safely on the
roundabouts and that they are allowing uninterrupted permeability and smooth
traffic, which roundabouts, in comparison with regular intersections, should have
enabled.
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1 UVvOD

1.1 Zakaj raziskovalna naloga?

Ze od nekdaj rad raziskujem, i§¢em nove izzive, predvsem pa nove poti do zastavljenih
ciljev. Veckrat mi je Ze kdo rekel, da nosim v sebi raziskovalnega duha in zato sem se
odlocil, da dam sebi priloznost, da to dokazem ali ovrzem. Poleg tega sem s to
raziskovalno nalogo dobil moznost in priloznost, da se ob raziskovanju tudi veliko naucim.

Ideja za pri¢ujoco raziskovalno nalogo je v meni tic¢ala in rasla dlje Casa, predvsem na
voznjah v druzinskem avtomobilu, saj sem kot potnik na zadnjem sedezu nenehno
spremljal ocetovo negodovanje, ko se je jezil na ostale udelezence v prometu, kadar na
izvozu iz kroZiS¢a svoje namere niso nakazali s smernikom. O¢e mi je razloZil, da ravno v
tem vidi glavni problem, da krozisc¢a tako ne morejo sluziti svojemu osnovnemu namenu,
Ki naj bi bil v zagotavljanju tekoCega prometa. Tako sem postal pozoren na to
problematiko in sem jo zelel raziskati.

Klju¢no za nastanek te raziskovalne naloga pa je dejstvo, da sem na neki Solski ekskurziji
sliSal o tem razmiSljati tudi svojo razrednicarko, kar mi je dalo vedeti, da ta problematika
jezi tudi ostale ljudi. Tako sva zdruzila moc¢i in naredila naért, kako raziskati to
problematiko in z raziskavo morebiti doprinesti k ozavesc¢enosti voznikov o pravilni in
predvsem varni voznji v krozisc¢ih.

1.2 Cilji raziskave

Morebiti bi se kdo vprasal, kako sem lahko izbral samo temo svoje raziskave, ¢e pa sam Se
nisem voznik in se me problematika, ki jo raziskujem, sploh neposredno ne zadeva. A kot
sem uvodoma razlozil, me je ravno radovednost kot udelezenca v prometu skozi
perspektivo sovoznika gnala, da problematiko raziS¢em in se poducim o cestnoprometnih

vvvvv

vvvvvvvvv

dejstvo, zakaj je gradnja le-teh v Sloveniji v zadnjem desetletju moc¢no v porastu ter
pobliZe spoznati kroZiS¢a v moji neposredni okolici.

Drugi del ciljev moje raziskave se nanasa na raziskovanje mnenja voznikov o varnosti

vvvvv

vvvvv
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1.3 Hipoteze

Glede na izhodis¢a svojega raziskovanja ter zastavljene cilje raziskovalne naloge sem
postavili naslednje hipoteze.

1. V Republiki Sloveniji se v zadnjih letih gradi vedno vec

Krozis¢.
2. Krozno krizisce, t.i. krozisce, je najbolj varno sekanje cest.
3. Vozniki so prepri¢ani, da poznajo pravila, ki urejajo voZnjo

Vv kroZiscu, in so prepricani, da sami pravilno in varno vozijo
v krozis¢ih.

4. Starejsi vozniki imajo pri voZnji v kroziScu tezave.

5. Vozniki znajo pravilno in varno voziti v kroZiscu.

e

‘_\,‘f

Slika 1: Fotografija sodobnega krozi$¢a pri termoelektrarni v Sostanju z urejeno kolesarsko
stezo (vir: Knjizica Projekti ob¢ine Sostanj).
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2 PREGLED LITERATURE — OSNOVNI POJMI

2.1 Promet

Glede na vrsto prometnih poti poznamo: cestni promet, ZelezniSki promet, zra¢ni promet,
vodni promet, zi¢niski promet, postni ali telekomunikacijski promet in promet po ceveh.
Promet po kopnem se je zacel ze v prazgodovinskih ¢asih. Prvotno so v ta namen uporabili
zivalske koze, ki so jih vlekli ljudje. Sani z drsalicami iz kosti ali lesa so se razvile pozneje,
takSne sani pa so vlekli psi, konji ali severni jeleni. Seveda so sani lahko uporabljali le tam,
Kjer je bil sneg. Ne le za promet, ampak tudi za celoten tehni¢ni in gospodarski razvoj je
bila pomembna iznajdba kolesa. Izumili so ga v Sumerci v Mezopotamiji priblizno
3500 pr. n. st.

Mezopotamci pa so gradili tudi ceste. NajstarejSe ceste, ki so se ohranile do danes, S0
rimske ceste. Ko je bilo cesarstvo na visku moc¢i, je imelo ve¢ kot 80.000 km cest. Zato Se
danes poznamo rek "vse ceste vodijo v Rim". Ceste pa so dandanes asfaltne in veliko
daljse.

Cestam in okolici re€emo cestisce. Cestisce je del javne ceste, ki ga sestavljajo vozisce,
odstavni in lo¢ilni pasovi, kolesarske steze, plo¢niki, bankine, naprave za odvodnjavanje,
¢e so tik ob voziScu, ter zracni prostor v viSini 7 metrov. Poznamo gozdne ceste, poljske
poti, avtoceste, hitre ceste, glavne in regionalne ceste, ki so v upravljanju drzave, lokalne
in javne poti pa so v upravljanju ob¢in. Imamo pa Se nekategorizirane ceste v zasebni lasti.

Cestni promet je promet vozil, peScev in drugih udeleZencev cestnega prometa na javnih
(kategoriziranih) cestah in nekategoriziranih cestah, ki se uporabljajo za javni cestni
promet. Cestni promet urejajo prometna pravila, ki skupaj s predpisi o cestah predstavljajo
pravila, ki so se razvila skozi ¢as, da bi omogocila pravilen, dober, predvsem pa varen
pretok prometa. Udelezenci cestnega prometa morajo ravnati tako, da poteka promet
nemoteno, umirjeno in varno in da ne ovirajo ali ogroZajo drugih udelezencev ali jim
povzrocajo Skode. Prav tako pa udeleZenci v cestnem prometu pricakujejo, da bodo vsi, ki
so dolzni skrbeti za ceste in prometno ureditev na cestah, ravnali v skladu s predpisi o
pravilih cestnega prometa, voznikih, motornih vozilih ter s predpisi o cestah. Z uporabo
vozila se ne sme povzrocati Cezmernega hrupa oziroma ropota ali kako drugace
onesnazevati okolja. Iz vozila je prepovedano odmetavati kakrSnekoli stvari.

2.2 Krozisée

vvvvv

vvvvv

si jo deli ve¢ prometnih tokov, zato je samo vpraSanje ¢asa, kdaj bo med njimi priSlo do
konflikta. Konflikti med prometnimi tokovi so poglavitni vzrok za prometne nesrece.

vvvvv

kroZisca.
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vvvvv

prevoznim sredis¢nim otokom ter kroznim vozi§¢em, v katerega se steka tri ali ve¢ krakov
cest in po katerem poteka voznja nasprotno od smeri gibanja urinega kazalca.

vvvvv

vvvvv

uvozih/izvozih, katerega del kroznega vozisc¢a ali celotno krozno vozisce je oblikovano kot
vecpasovno vozisce.

Krozno vozisce je vozisce krozne oblike, po katerem vozijo vozila okoli srediS¢nega otoka
Vv nasprotni smeri urinega kazalca. Vozila v kroznem toku imajo prednost pred vozili, ki
prihajajo iz uvozov.

Sredinski otok je delno privzdignjena fizi¢na ovira krozne ali ovalne oblike, postavljena v
sredini kroznega krizi$¢a, ki prepreCuje voznjo naravnost in omejuje krozno krizis¢e na
notranji strani.

Povozen del sredinskega otoka je tisti del sredinskega otoka, ki skupaj s kroznim
vozis¢em omogoca voznjo skozi krizis¢e dolgim vozilom. Od kroznega vozisca se
gradbeno razlikuje po uporabljenem materialu in barvi.

vvvvv

zunanjega roba kroznega vozisca.
Notranji premer je premer sredi$¢nega otoka oz. notranjega roba kroznega vozisca.

Kraki kroZnega krizis¢a so dovozne ceste ali vozni pasovi na obeh straneh delno
privzdignjenega ali samo s talno signalizacijo oznacenega otoka za peSce, ki nasprotni ali

vvvvv

vvvvv

od le-tega locen z locilno ¢érto. Uvoz je lahko lijakasto razsirjen ali pa so njegovi robovi
vzporedni. Na tem obmoc¢ju morajo vozila upocasniti voznjo ali ustaviti do trenutka, ko je
med vozili v kroznem toku zadostna ¢asovna praznina za njihovo varno prikljucitev na
krozno vozisce.

vvvvv

vvvvv
vvvvv

vvvvv

enopasovne in vecpasovne. V primeru, ¢e je krozni segment — odsek kroZznega toka med
dvema zaporednima priklju¢koma - ali celotno krozno vozis¢e dvo- ali vecpasovno,

vvvvvv
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Nisa za cakanje je prostor med notranjim robom zaznamovanega prehoda za peSce ali
kolesarje in zunanjim robom kroZnega voziS¢a, ki ga uporabljajo vozila za ¢akanje na
sprejemljivo ¢asovno praznino med vozili v kroznem toku.

vvvvv
vvvvv
vvvvv
vvvvv

vvvvv

2.3 Delitev kroznih krizis§¢

2.3.1 Delitev kroznih krizi$¢ glede na lokacijo in velikost

vvvvv

skupine:

- mini urbano kroZi§¢e (zunanji premer 14 — 25 metrov, okvirna kapaciteta vozil na
dan: 10.000),

- majhno urbano krozis¢e (zunanji premer 22 — 35 metrov, okvirna kapaciteta vozil
na dan: 15.000),

- srednje veliko urbano kroZis¢e (zunanji premer 30 - 40 metrov, okvirna
kapaciteta vozil na dan: 20.000),

- srednje veliko (enopasovno) izvenurbano (zunanji premer 35 - 45 metrov,
okvirna kapaciteta vozil na dan: 22 000),

- srednje veliko (dvopasovno) izvenurbano (zunanji premer 40 — 70 metrov),

- veliko izvenurbano (zunanji premer ve¢ kot 70 metrov).

vvvvv

Mini krozno Kkrizi§¢e se uporablja v strnjenih urbanih okoljih z namenom umirjanja
prometa. Pri¢akovana hitrost vozil je do 25 km/h. Pri vodenju kolesarjev se uporablja
vzporedno vodenje (ob zunanjem robu kroznega vozi$¢a). Zaradi majhnih dimenzij mini

vvvvv
vvvvv

vvvvvvvvvv

neprimerno vec¢jo varnostjo udelezenih v prometu, hkrati pa nizke stroske za izvedbo.

Majhno krozno Kkrizi§¢e se pojavlja naceloma le v urbanih okoljih. Pri¢akovana hitrost

vvvvv
------

vvvvv

voznikom, da se spreminjajo pogoji voznje, nudijo tudi neomejene moznosti krajinskega in
arhitektonskega oblikovanja.



Kronovsek A. Ali znamo varno uporabljati krozisca?
Raziskovalna naloga, Osnovna Sola bratov Letonja Smartno ob Paki, Smartno ob Paki, 2013

Srednje veliko kroZno krizis¢e se naceloma uporabljajo na bolj obremenjenih vozlis¢ih v
urbanih okoljih. Projektno — tehni¢ni elementi morajo biti izbrani tako, da zagotavljajo
maksimalne hitrosti vozil do 40 km/h. Velik poudarek je na vodenju pescev in kolesarjev,
Ki so visinsko lo¢eni od vozi$¢a. Locilni otoki omogocajo zadosten prostor za varovanje
kolesarjev med voznimi pasovi na uvozu/izvozu.

Izvenurbana KkroZna KriZiS¢a so srednje veliko krozisce, srednje veliko dvopasovno in
veliko krozisce.

Srednje veliko kroZno krizi§¢e se pojavlja izven urbanih sredi$¢, kjer ni pri¢akovati
velikega stevila peScev in kolesarjev. Ta krozis¢a so oblikovana tako, da omogocajo
maksimalno prepustnost uvozov ob primerni prometni varnosti (maksimalna hitrost
40 km/h).

Srednje veliko dvopasovno krozno krizZis¢e se naceloma pojavlja izven urbanih sredis¢,
Kjer so prometne obremenitve velike.

Velika krozna krizi§¢a se izvajajo le izjemoma, navadno na avtocestnih pristopih mestu.
Projektiranje le-teh zahteva poseben pristop. Kolesarski in pe$ promet se vodi lo¢eno in ni

vvvvv

2.3.2 Delitev kroznih krizi$¢ glede na namembnost

Po namembnosti lo¢imo tri osnovne tipe kroznih krizis¢:

vvvvv

vvvvv

omejiti in z ustreznimi geometrijskimi elementi zagotoviti maksimalno dopustno ali
vnaprej predpisano kapaciteto),

vvvvv

izven urbanih obmocij).

2.3.3 Delitev kroznih krizis¢ glede na Stevilo krakov

* s tremi kraki,
* s Stirimi kraki,
* s petimi in vec kraki ...

ewew v

2.3.4 Delitev kroznih krizis¢ glede na Stevilo voznih pasov

Glede na Stevilo voznih pasov v kroznem vozi$€u lo¢imo:

vvvvv
vvvvv

vvvvv
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Stevilo voznih pasov v kroznem vozi$¢u mora biti vsaj enako 3tevilu voznih pasov na

vvvvv

vvvvv

pasova v kroznem toku, ob predpostavki dovolj velikega zunanjega premera krozisca.

2.3.5 Delitev kroznih krizi§¢ glede na vodenje posameznih smeri

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

« eden veliki,
* dva majhna.

2.3.5.1 Prvo velenjsko vec¢pasovno krozisce

vvvvv

vvvvv

vvvvv

izgradnjo podhoda in prepusta. V okviru investicije je bila urejena tudi javna razsvetljava
in odvodnjavanje ter komunalna infrastruktura. Z izvedenimi posegi je omogoceno bolj
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tekoCe in varno odvijanje prometa, z izgradnjo podhoda pa je zagotovljena prometna
varnost tudi za peSce in kolesarje.

Ob tem ne gre spregledati javno dostopnega podatka, predvsem ob dejstvu, da so krozna

vvvvv

vvvvv
vvvvv

Vo v

omenjenega dvopasovnega krozis¢a v Velenju stala ve¢ kot 3 milijone evrov.

Slika 3: Fotografija prvega velenjskega dvopasovnega krozisca, ki je bilo namenu predano
14. oktobra 2009 (vir: http://www.constructa.si/)

2.4 Prometna oprema kroZis¢

2.4.1 Lodcilni otoki — otoki za peSce

pescev in kolesarjev. Linije lo¢ilnega otoka morajo biti prilagojene linijam uvoznega,
izvoznega in kroznega pasu v kroznem krizi$¢u. Presecisca teh linij morajo biti zaokrozena
z radijem velikosti vsaj 0.5 m.

2.4.2 Prehodi za pesce in kolesarje

Izvedba prehodov za peSce in kolesarje zagotavlja prometno varnost in udobnost pescev in

vvvvv

sebe pritegnejo najveéje mozno Stevilo pescev (ki bi v nasprotnem primeru preckali cesto
naklju¢no). PeScem mora biti omogoceno, da tekom preckanja prehoda vidijo blizajoca se

------

v blizini katerih so umes¢ena avtobusna postajaliS¢a. Avtobusi, ustavljeni na avtobusnih
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postajalis¢ih, ne smejo ovirati preglednosti peScev ali voznikov. Prehodi za peSce morajo

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

obstaja moznost nastanka kolon vozil na uvozu, ki utegne segati na krozno vozisce, kar pa
ovira potekanje prometa v kroznem voziséu.

2.4.3 Povozni del srediS¢nega otoka

Povozni del sredis¢nega otoka je tisti del sredis¢nega otoka, Ki skupaj s kroznim vozis¢em

otoka ne bi bila mozna. Povozni del sredis¢nega otoka se torej izvaja le pri majhnih in
srednje velikih kroznih krizi§¢ih. Pri mini kroznih krizis¢ih izvedba povoznega dela
sredinskega otoka ni mozna, pri velikih (vecpasovnih) kroznih krizis¢ih pa je nepotrebna.
Sirina povoznega dela sredii¢nega otoka obi¢ajno znasa od 1.0 do 2.0 m, odvisno od
pokrite povrSine merodajnega vozila pri voznji skozi krozno krizis¢e. Povozni del
srediS¢nega otoka mora biti izveden na nacin in z materiali, da voznike kratkih vozil
odvraca od uporabe oz. da se ga posluzujejo le tista vozila, ki brez uporabe le-tega ne

vvvvv

navzven (ok. 5 %) in hrapavo povrsino, najbolj pogosto je tlakovanje.

2.4.4 Barva in oblika robnikov

Robniki lo¢ilnih otokov morajo biti dobro vidni. So belo ali belo - ¢rno barvani. Na
notranji strani kroznega voziS€a je obvezna uporaba robnikov z blazjim naklonom v
primeru, ko po notranjem kroznem pasu sledi povozni del sredis¢nega otoka.

vvvvv

vvvvv

vvvvv

Locilni otoki so primerni za postavitev drogov svetilk le, ¢e so dovolj veliki, in ¢e ne
zmanjSujejo preglednosti. Stebri razsvetljave morajo biti postavljeni v krogu po obodu

vvvvv

vvvvv
vvvvv

vvvvv



Kronovsek A. Ali znamo varno uporabljati krozisca?
Raziskovalna naloga, Osnovna Sola bratov Letonja Smartno ob Paki, Smartno ob Paki, 2013

2.5 Prometna signalizacija krozis¢

2.5.1 Vertikalna in talna signalizacija

------

vvvvv

znaki:

- obvezna smer desno na nepovoznem delu sredinskega otoka, v podaljsku
srediSCnice voznega pasu na uvozu,

vvvvv

krozno krizis¢e, neposredno pred prekinjeno Siroko precno Crto,

- opozorilni trikotnik oznacen na vozisc¢u pred prekinjeno Siroko prec¢no ¢rto,

- obvezna voznja mimo po desni strani in znak za oznacitev prometnega otoka na
skupnem drogu na zunanjem delu locilnega otoka (na vrhu otoka v smeri voznje),

- znak za oznacitev prometnega otoka na notranjem delu lo¢ilnega otoka (v srednje

vvvvvvvvvv

A%

mora biti krozno krizi§¢e opremljeno s prometnimi znaki za vodenje prometa, in sicer:
1. na notranjem delu loc¢ilnega otoka:
- tabla za oznacevanje imena ulice,

- kazipot ali kaZipotna tabla in kazipot nad voziS¢em na portalu za ve¢ kot
dva prometna cilja,

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvv

- prekinjena Siroka precna Crta, ki je praviloma oznaena pred prehodom za peSce ali
kolesarje,

vvvvv

- locilna prekinjena ¢rta za razmejevanje prometnih pasov v kroZznem toku,
- polje pred otokom za loc¢itev prometnih tokov,

vvvvv

kolesarji in pesci,

10
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vvvvv

- locilna ¢rta pred lo¢ilnim otokom na obmocju priblizevanja kriziS¢u predpisane
debeline.

V posameznih primerih kadar to zahtevajo prometno varnostni razlogi morajo biti krozna

vvvvv

2.5.2 Semaforizacija kroznih krizis¢

Semaforizacija kroznih krizis¢ se izvaja le izjemoma pri:

obstojecih preobremenjenih kroznih kriziscih, ki jih ni mozno rekonstruirati,

- tirnem prometu, ki seka krozno krizisce,

- povecanju prometne varnosti zelo mocnega toka pescev in kolesarjev, ¢e krizanja ni
mozno resiti izvennivojsko,

- pri spremenjenih prometnih razmerah v naseljih, ki so nastale po izvedbi kroznega

krizi$ca.

V preobremenjenih kroznih krizis¢ih se s semaforizacijo kapaciteta sicer ne poveca, pa¢ pa
le omogoca "umetne" ¢asovne praznine in poveca pretocnost. Z uvedbo semaforizacije se
namre¢ prepreci, da bi se vsa vozila, ki se priblizujejo uvozu v krozno krizisce, zaradi
odvzema prednosti morala ustavljati.

Tomacevsko krozisce

ATl
Tomatevo ;

=48

/A

semaforn

. )
=

bsto“ilce v gradnji)
4:;;5%‘*";/

NETN  vie naec

Slika 4: Edino semaforizirano krozis¢e v Republiki Sloveniji (vir:
http://www.delo.si/clanek/)

Pasovi v krozis¢u Tomacevo so od junija 2010 delno loceni z robniki. Zgradili so tudi
dodatna uvoza in nov vozni pas, vsi uvozi pa so semaforizirani.

11
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Slika 5: Fotografija edinega semaforiziranega krozis¢a v Republiki Sloveniji (vir:
http://www.delo.si/clanek/)

2.6 Druga oprema Kkrozis¢

2.6.1 Krajinska ureditev

Pri oblikovanju okolja kroznega krizis¢a je potrebno sodelovanje pristojnih strokovnjakov,
arhitekture. Pri nalrtovanju je prav tako potrebno upostevati vzdrzevanje. Kadar
odgovornost za vzdrZevanje prevzame tretja 0seba, kot npr. lokalne organizacije za
urejanje nasadov in zelenic, morajo biti standardi in pravila vzdrzevanja predhodno
dogovorjena. Ce Zeli tretja oseba spremeniti pogoje urejanja krajine na obmocju kroznega
pristojnih institucij. Zasaditev ne sme vplivati na zmanjSanje preglednosti ali prometne
varnosti (bujne krosnje, ¢esarki, plodovi, listje ...).

prometnega inZenirstva tudi prakti¢ne prednosti. S prilagajanjem zemljisc¢a (npr. zasaditev

v srediS¢nem otoku) je mogoce bolj jasno opozoriti bliZzajo¢a se vozila na priblizevanje
kroznemu kriziS¢u. Z zakrivanjem prometa na nasprotni strani kroznega kriziS¢a glede na
mesto prikljuevanja se lahko (brez omejevanja potrebne preglednosti) izognemo zmedi in
zbeganosti, ki jo pri voznikih povzro¢a pregled nad odvijanjem prometa v celotnem

vvvvv

Zasaditev v srediSénem otoku predstavlja dobro 0zadje za prometne znake in usmerjevalne
table na srediS¢nem otoku, medtem ko vizualno usklajuje razli¢ne vertikalne znacilnosti ter
zmanjSuje videz nereda. Z natan¢nim planiranjem lahko na obmocju, kjer je zahtevana
preglednost (na zunanjem robu sredis¢nega otoka), predvidimo zasaditev nizkorastocih
vrst, proti sredi$¢u otoka pa vedno visje in gostejSe vrste grmicevja in obrezanega drevja.
Posebna zasaditev, ki je morda primernejsa v urbanih obmogjih, zahteva obicajno vec¢ truda
in vlaganj. Na podezelju je primerno pri zasaditvi upostevati omejitve, ki jih narekujejo
prvotne rastlinske vrste, ter okoliSko krajino. Na ravnih, odprtih travnatih obmocjih se

12
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oblikovanje prostora praviloma omejuje na oblikovanje zemljine. Mozne zasaditve se
preverja preko idejnih projektov v skladu z nacrti krajinske arhitekture.

vvvvv

metrov, z visokim rastlinjem neprimerna, saj zaradi potrebe po zagotovitvi preglednosti
ostane na sredini otoka zelo majhna razpolozljiva povrSina za zasaditev. V urbanem okolju
viSina sredi$¢nega otoka ni predpisana in je prepuséena oblikovalcem. Na izvenurbanih
cestnih odsekih, kjer so hitrosti vecje, pa mora visina srediS¢nega otoka voznika opozoriti,
(ozelenjen) tako, da ponoc¢i onemogoca blesCanje nasproti voze¢ih vozil in da isto¢asno
zagotavlja predpisano preglednost sosednjih uvozov.

2.6.2 Fontane, spomeniki in drugi objekti v srediS¢nem otoku

V sredis¢nem otoku je mozno postavljanje fontan, spomenikov, skulptur in drugih
objektov, vendar samo pod pogojem, da ni omejena preglednost in vidljivost prometne
signalizacije. Pri izvedbi takih objektov je potrebno paziti, da nista prikrajSana pogoja
preglednosti in vidljivosti prometne signalizacije. Postavljanje tabel, napisov in drugih
objektov ali naprav za slikovno ali zvo¢no obves¢anje in oglasevanje v srediSénem otoku

vvvvv

Ob voznji Sirom po Sloveniji je mogoce videti raznovrstne postavitve v srediS¢nih otokih
krozi$¢, zelo zanimive pa so ze velenjske krajinske ureditve in predvsem postavitve
skulptur oz. fontan v sredi$¢u krozis¢.

Slika 6: Fotografija spomenika v krozis¢u pri Velejaparku v Velenju (foto: A. Kronovsek).

Premogovnik Velenje je ob rudarskem prazniku in v pocastitev 50-letnice Velenja postavil
skulpturo Mobil — »Okrog premoga se vse vrti« v krozis¢u na celjski vpadnici ob
poslovno-trgovski coni Trebusa. Slovesno odkritje Mobila je potekalo v petek, 3. julija
2009. Skulptura predstavlja misel in ¢as okolja ter naj bi s svojo impozantnostjo
pozdravljala prebivalce in obiskovalce mesta. Kip naj bi bil pricevalec obdobja, ki je Ze za
nami, hkrati pa tudi prihodnosti, katere sestavni del je in bo tudi Premogovnik Velenje, saj
podjetje stremi k novim znanjem, tehnologijam in trznim programom, ki bodo gonilo

13
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druzbe tudi potem, ko bodo zaloge premoga posle. Mobil je pokazatelj, da je Premogovnik
bil in bo gibalo razvoja v Saleski dolini. V njem se prepletata tradicija (premog) na eni
strani ter sodobnost (obnovljivi viri energije) na drugi strani.

¥ 5

: -j"-."".‘v.i“

o

Slika 7: Fotografiji dveh velenjskih osvetljenih fontan (letna in zimska) v istem krozisc¢u
(vir: http://www.panoramio.com/photo/).

2.7 Zgodovina krozis¢
Krozno krizis¢e si je prvi zamislil francoski arhitekt Eugene Henard leta 1903, ki je
predlagal kroZzno potekanje prometa kot reSitev problema prometnih zastojev v centrih
takratnih velikih mest. Prva prakti¢na uporaba "kroznega poteka prometa" je bilo krozno

vvvvv

vvvvv

......

vvvvv

Britaniji so imeli prednost avtomobili na uvozih in tam je nastajal problem, ker je bilo
vedno ve¢ prometa. Leta 1966 so v Veliki Britaniji uvedli drugacen prometni reZim na

...........

vvvvv

otoke. Njihova tradicija sega skoraj do zacetka prejSnjega stoletja. Na zacetku so bili to le
mestni trgi, okoli katerih in na katerih so se izvajale razlicne dejavnosti (trgovina,
sprehajalisée, zbiralis¢e ljudi, iskanje delovne sile itd.), med drugim pa tudi promet. Z
nara$¢anjem prometa pa je v "prometnih otokih" nastopila potreba po uvedbi rezima, pravil
voznje, saj dogovor o prednosti vozil zaradi povecanega Stevila vozil ni bil ve¢ mogoc.
Zadnjih nekaj ve¢ kot deset let pa se tudi pri nas gradijo krozis¢a "novega vala", torej
taksna, kot jih poznamo danes. Prvo taksno krozisée je bilo v Zalah pri Ljubljani.
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Slika 8: Fotografija prvega krozi$¢a v Sloveniji (Zale, Ljubljana), (vir: Tomaz Tollazzi,
Slovenian ten - year Experiences with Roundabouts).

2.7.1 Zgodovina kroZnih kriZi$¢ v Sloveniji

Pred ve¢ kot 20. leti so postajala krozis¢a vse bolj zanimiva za nacrtovalce in vlagatelje.
Slovenija v€asih ni imela toliko prometa in zaradi tega krozi$¢a niso imela prednosti pri
naraS¢anju prometa pojavila potreba po vzpostavitvi novih pogledov na razvoj cestnega
rezima pri nas. Slovensko ministrstvo za promet je ustanovilo Skupino za krozi$¢a in njena
glavna naloga je bila postavljanje in planiranje krozis¢. Skupina je koncala delo leta 1999.
Leta 2000 smo imeli 28 krozis¢® in nekaj v izgradnji, dandanes pa jih imamo 304? samo na
drzavnih cestah. Prva krozis¢a so bila v vegjih mestih ali ob njih: Ljubljana (Zale),
Maribor, Koper, Velenje, Nova Gorica ... Nikjer ni bilo nobene zagotovitve, da se bodo
krozis¢a v Sloveniji obdrzala in predvsem ucinkovala tako kot v drugih drzavah. A
krozis¢a so se tudi pri nas izkazala kot u¢inkovita in zato jih $e vedno uporabljamo,

vvvvv

vvvvv

vvvvv

2.8 Krozis¢a v okolici

V neposredni okolici (v sosednjih ob&inah, tj. v ob&ini Velenje in obéini Sostanj) je devet
kroziS¢, od tega eno ve€pasovno, poleg tega pa najdemo Se tri zacasna, t.i. montaZna
krozisca.

Krozis¢e pod skakalnico v Velenju je bilo dograjeno leta 2009 in je edino dvopasovno
krozis¢e v Velenju. Ima S§tiri izvoze in Stiri uvoze. Na sredinskem otoku je osvetljena
fontana, ki jo v zimskem Casu zamenja svetleca skulptura v obliki fontane.

vvvvv

2 Vir: odgovor z Ministrstva za infrastrukturo in prostor (elektronska posta, julij 2012).

15



Kronovsek A. Ali znamo varno uporabljati krozis¢a?
Raziskovalna naloga, Osnovna $ola bratov Letonja Smartno ob Paki, Smartno ob Paki, 2013

Slika 9: Fotografija edinega velenjskega dvopasovnega krozisca (vir: http://www.cisd.si/).

Krozis¢e pri Velejaparku (imenovan tudi trgovski center TrebuSa, po novem je to
Velenjka) je enopasovno, ima §tiri izvoze in uvoze. Na sredinskem otoku je skulptura iz

Vv v .

zeleza, okoli nje pa so zasejane rastline. Krozisce je bilo zgrajeno leta 2009.

Krozisce pri Jagru, Ki je bilo zgrajeno leta 2008, je enopasovno, ima §tiri uvoze in izvoze.
Na sredinskem otoku so zasejane rastline.

Krozisce pri Son¢nem parku je najstarejSe velenjsko krozisc¢e in je bilo zgrajeno leta 2001.
Je enopasovno, ima S§tiri izvoze in uvoze, vanj se stekajo Askerceva, Koroska, Kidri¢eva
cesta in Cesta pod parkom, ima tudi locilne otoke. Na sredini je fontana, ki jo v zimskem
Casu zaradi vremenskih razmer pospravijo. Zaradi dejstva, da je najstarejSe velenjsko
kroziSce, sem ga izbral za eno od treh opazovanih kroZisc.

Slika 10: Fotografija krozi$¢a pri Son¢nem parku (foto: A. Kronovsek).

Krozis¢e pri starem kinu je bilo zgrajeno leta 2004, je enopasovno, ima S$tiri uvoze in
izvoze. Krozisce kriza Korosko cesto, Cesto na Jezero in Cesto pod parkom in ima loc¢ilne
otoke. Na sredinskem otoku je fontana, okoli nje pa so rastline. Tudi to fontano v zimskih
razmerah pospravijo na varno, krozis¢e pa sem izbral zaradi varnih, torej primernih mest
ob njem za opazovanje prometa.
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Slika 11: Fotografija krozis¢a pri starem kinu (foto: A. Kronovsek).

Krozis¢e Preloge, ki povezuje cesto iz smeri Smartno ob Paki in Mozirje v smeri Sostanj in
Velenje (sre¢ajo se cesta iz Lokovice, Partizanska in Speglova cesta), je bilo zgrajeno leta
2006. Je enopasovno, ima tri uvoze in izvoze. Na sredinskem otoku so zasejane nizke
zelene rastline.

Krozis¢e pri tovarni Gorenje je enopasovno ima $est izvozov in uvozov. Na sredinskem
otoku lahko ob¢udujemo skulpturo, poimenovano Kontinuiteta. Pred glavnim vhodom v
kompleks Gorenja stoji namre¢ sredi krozis¢a visoka skulptura v obliki simbola za
neskoncnost. Neprekinjena, cevasta forma blesCece in nerjaveCe kovine simbolizira
neprekinjen razvoj in rast Gorenja. Skulpturo je narocilo vodstvo Gorenja d.d. z zeljo, da
se uredi krozisce pred glavnim vhodom v tovarniski kompleks ob 50-letnici tovarne. Kipar
Stojan Bati¢ je k sodelovanju povabil tudi kiparja Matjaza Poc¢ivavska, s katerim sta skupaj
realizirala idejo abstraktne skulpture.

Slika 12: Fotografija sredis¢nega otoka s skulpturo Kontinuiteta pred glavnim vhodom v
tovarniSki kompleks Gorenje (vir: http://www.velenje-tourism.si/).

17



Kronovsek A. Ali znamo varno uporabljati krozis¢a?
Raziskovalna naloga, Osnovna $ola bratov Letonja Smartno ob Paki, Smartno ob Paki, 2013

vwe e

V ob¢ini goétanj sta dve veliki, sodobni, enopasovni krozis¢i, in sicer v Metlecah, ki je bilo
dograjeno leta 2010 in gre za izgradnjo prvega vedjega krozis¢a v Sostanju, ki na lokalni
cesti proti TopolSici zagotavlja ve¢jo varnost vseh udelezencev v prometu, saj je boljsa
preglednost, ob krozis¢u pa so urejeni tudi plo¢niki s kolesarsko stezo. Isto¢asno s
krozis¢em je bila urejena tudi javna razsvetljava in odvodnjavanje ter seveda vsa potrebna

prometna signalizacija.

Drugo krozisc¢e je bilo pri termoelektrarni dograjeno v letu 2012 predvsem zaradi vecletnih
del ob izgradnji novega bloka ter za prevoz tovora izjemnih dimenzij. Tudi zaradi tega je
sredis¢ni otok prilagojen in ima razsirjen povozni del, ki je tlakovan z granitnimi kockami.
To krozisce seka Cesto Lole Ribarja, Asker¢evo in Levstikovo cesto. Tudi to krozis¢e sem
izbral za opazovano krozisce v svoji raziskavi.

Slika 13: Fotografija Sostanjskega krozis¢a pri TES (foto: A. Kronovsek).

Poleg opisanih pa najdemo v ob¢ini Velenje Se tri zacasna, t.i. montazna krozisca, ki so, po
besedah pomoc¢nika komandirja PP Velenje, v promet umescena za preizkusno dobo, ki naj
bi upravicila izgradnjo pravega krozisca. Po besedah medobcinskega inSpektorja za ceste
naj bi takSno izgradnjo Ze upravicilo montazno krozisce Selo, ki je bilo postavljeno leta
2008, ze v tem letu, torej leta 2013 pa naj bi ga zamenjalo pravo krozisce, ki ga ob¢ina
Velenje nacrtuje dograditi Se letos. Prav tako leta 2008 je bilo postavljeno plasticno 0z.
montazno krozisce pri Jezeru in ima Stiri uvoze/izvoze, kriza pa Cesto Simona Blatnika in
Korosko cesto. Leta 2010 je bilo postavljeno tudi montazno krozis¢e v Podkraju, ki seka
Pokopalisko in Partizansko cesto.
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2.9 Pravila voZnje v krozi$¢ih

Namen krozis¢ je, da nam nudijo visoko raven prometne varnosti - tudi peScem in
kolesarjem. Omogocajo hitrejsi pretok prometa, ampak ne zaradi hitrosti, temve¢ zaradi
propustnosti. Na krozi$¢u se zmanjsajo ¢akalni Casi in s tem tudi emisije, manjSa pa je tudi
poraba prostora.

Zakon o CPP v 48. ¢lenu doloca osnovni rezim voznje v kroziscu s tem, ko doloca, da

vvvvv

vvvvv

vvvvv

za to sta dva. Prometni znak obvezna smer, ki je namesc¢en na obodu sredinskega otoka v
podaljsku osi uvoza, nedvoumno doloc¢a obvezno zavijanje v desno. Cetudi bi na uvozu v
krozno krizi$¢e vklopili desni smernik, bi se le-ta zaradi leve krivine samodejno izklopil.

Pri uvazanju na krozno krizis¢e mora voznik motoriziranega vozila dati prednost pescu ali
kolesarju, ki cestiS¢e precka na prehodu za peSce ali kolesarje. Ko se vozilo priblizuje
uvozu, mora zmanjsati hitrost, in ¢e so na kroznem voziS¢u vozila na kratki oddaljenosti,
mora vozilo ustaviti v niSi za ¢akanje na uvozu, ¢e pa je niSa ze zasedena, pa moramo
Zakati pred prehodom za pesce ali kolesarje. Ce na kroznem vozi$éu ni vozila, lahko vozilo

vvvvv

vvvvv

obvescanja voznikov, ki vozijo za nami, da zapuséamo krozno krizisce. Poleg tega je za
propustnost in teko¢ promet ravno desni smernik neobhodno potreben, saj je tako vozilom,
ki ¢akajo na uvoz na krozisce, znak za vkljucitev v krozis€e. Voznik na izvozu mora dati
prednost kolesarjem in pescem, ki prec¢kajo cesto na prehodu za peSce oz. kolesarje.

vvvvv

vvvvv

pasu zapustimo le, kadar je s predpisano prometno signalizacijo dovoljeno zavijanje desno
tudi z notranjega prometnega pasu. Ce v vedpasovnem krozii¢u ni omogoéena varna
menjava pasu, nadaljujemo voznjo po notranjem pasu in se odpeljemo $e en krog, ko pa je
varno, se razvrstimo na zunanji pas, ker zaviranje, pospesevanje, izsiljevanje prednosti itd.
ni dovoljeno.
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3 MATERIALI IN METODE

3.1 Opisdela

Kot mladoletna oseba, ki Se ne morem delati Soferskega izpita za osebni avtomobil in sem
v prometu vkljucen kot pesec, kolesar in sopotnik ter kriti¢ni opazovalec v avtomobilu,
sem se najprej na zacetku svojega raziskovanja dodobra seznanil s teoreti¢ni izhodisci,
postaji Velenje sem opravil intervju s pomo¢nikom komandirja PP Velenje, ki je zadolzen
za cestni promet, ter si tako pridobil dragoceno mnenje, podprto z bogatimi izku$njami, ki
mi je pomagajo pri nadaljnjem raziskovanju. Obrnil sem se tudi na mestno ob¢ino Velenje,
kjer sem opravil intervju z inSpektorjem za ceste na medob¢inski in$pekciji za redarstvo in
varstvo okolja. Zal kljub ve¢ poskusom in prizadevanjem nisem uspel pridobiti
sogovornika na Direkciji za promet RS Slovenije ali na samem pristojnem ministrstvu, Kjer
niso pokazali zanimanja za moje raziskovalno delo.

V nadaljevanju sem izvedel prese¢no raziskavo s pomoc¢jo anonimnega vpraSalnika s
sedemnajstimi vprasanji (Priloga 3). Pred uporabo sem ga testiral na vzorcu desetih
voznikov. Na osnovi njihovih pripomb sem vprasalnik izboljsal; predvsem v smislu
razumljivosti in jasnosti.

Ankete sem razdelil skupaj 360 posameznikom. Ker sem Zelel pridobiti mnenje in izkusnje
voznikov glede na njihove lastne izkus$nje voznika v prometu, sem se trudil pridobiti vsaj
priblizno enako Stevilo mladih kot tudi starejSih, izkuSenejSih voznikov. Tako sem
anketirance razdelil v tri starostne skupine.

Za osrednji del svojega raziskovalnega dela sem opravil Stetje prometa oz. opazovanje
Opazoval sem pravilno vkljucevanje in zapus€anje kroZziSca ter ostale posebnosti pri voznji
v kroziS¢u. Tako sem lahko primerjal mnenje in razmisljanje voznikov o varni in pravilni
voznji v krozi$€u, ki sem ga pridobil z anketnim vprasalnikom, s samim dejanskih stanjem
voznje v kroZiScu.

3.2 Metode dela

Pri svojem raziskovalnem delu sem uporabil ve¢ metod.

Uporabil sem metodo intervjuja, s pomocjo katerega sem pridobil mnenje in izkusSnje
pomocnika komandirja policijske postaje, ki je zadolzen za cestni promet, ter pogled
inSpektorja za ceste na medobcinski inSpekciji za redarstvo in varstvo okolja na mestni
obcini Velenje, ki izvaja in§pekcijski nadzor nad kategoriziranimi ob¢inskimi cestami.

Z metodo anketiranja sem zelel preveriti, kaksno mnenje imajo vozniki, ki sem jih razdelil
na mlade voznike, voznike srednje generacije in voznike z dolgoletnimi izku$njami
aktivnih udeleZzencev v prometu, o varnosti krozis¢ kot nacinu sekanja cest, ali so dovolj

vvvvv

ter kako sami kot vozniki ravnajo ob uvozu v in izvozu iz krozisca.
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na tretjem opazovanem krozis¢u pa sva dva opazovala dva od skupno Stirih
uvozov/izvozov na kroziscu.

Uporabil pa sem tudi statisti¢cno metodo, na podlagi katere sem podatke primerno obdelal.
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4 REZULTATI

4.1 Intervju

Pri svojem raziskovalnem delu sem si zelo veliko obetal od metode intervju, saj nekateri
podatki enostavno niso javno dostopni. Tako je bilo z brskanjem po literaturi ali svetovnem
spletu nemogoce odkriti trenutno aktualno Stevilo izgrajenih krozis¢ v Republiki Sloveniji.
Kljub ve¢ poskusom, da bi na Ministrstvu za infrastrukturo in prostor ali na Direktoratu za
je preko elektronske posSte od Ministrstva za infrastrukturo in prostor (Priloga 1) uspelo
pridobiti aktualni podatek, da so trenutno (jeseni 2012) v RS na drzavnih cestah v uporabi
304 krozisca.

Graf 1: Krozis¢a v Republiki Sloveniji.

Stevilo kroznih krizi$¢ v Sloveniji
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Z grafa 1 je tako mo¢ razlo¢no opaziti, da je gradnja krozis¢ na Slovenskem v velikem
porastu, natanéneje se je v RS v 12 letih zgradilo 276 krozis¢ na drzavnih cestah, kar
dokazuje, da stevilo izgrajenih krozis¢ v Sloveniji strmo naraséa in tako lahko na podlagi
tega podatka potrdim postavljeno hipotezo 1, da se v Republiki Sloveniji v zadnjih
letih gradi vedno ve¢ kroZisc.

To hipotezo potrjuje tudi gradnja krozis¢ v neposredni blizini, saj se je leta 2001 v
Velenju dogradilo prvo krozis¢e (krozis¢e pri Son¢nem parku), kot mi je v razgovoru
povedal medobéinski inspektor za ceste?, v letu 2013 pa je na obmod&ju ob&in Velenje in

vvvvv

% Naértoval sem intervju z zelo priznanim mag. Bojanom Zlendrom, ki ga je vlada RS 1. aprila 2012
imenovala za vrSilca dolZnosti generalnega direktorja Direktorata za promet pri Ministrstvu za infrastrukturo
in prostor.

* Intervju z mag. Francem Zajamskom, namestnikom vodje Inipekcijskega nadzora nad kategoriziranimi
obdinskimi cestami, sem opravil v mesecu avgustu 2012.
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Graf 2: Krozis¢a v Velenju in okolici.
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Stevilo kroznih kriZi$¢ v Velenju

Na intervju s pomocnikom komandirja Policijske postaje Velenje, g. Nikolajem
Smre¢nikom, sem se dobro pripravil. Predhodno sem mu po elektronski posti poslal
osnutek z vpraSanji (Priloga 2), da se je na intervju lahko pripravil tudi moj sogovornik. Za
moje raziskovalno delo je bilo $koda le, da se je ravno v poletnem mesecu, ko sem opravil
intervju, na PP Velenje zamenjalo vodstvo in tako novi komandir in njegov pomoc¢nik, ki
je odgovoren za cestni promet, nista bila povsem seznanjena z lokalno cestno
problematiko, saj sta bila v tem okolju nova’. Sem se pa pri svojem nadaljnjem
raziskovanju lahko oprl na $tevilne sogovornikove izku$nje v prometu na splosno, Ki
kazejo na dobro poznavanje aktualne problematike voznje v krozis¢ih pri nas.

Slika 14: Fotografija z intervjuja s pomo¢nikom komandirja PP Velenje,
g. Nikolajem Smre¢nikom, 24. 8. 2012 (foto: M. A. Juras).

vvvvv
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Del intervjuja s pomo¢nikom komandirja PP Velenje, g. Nikolajem Smrecnikom, sem
namenil njegovim poklicnim izku$njam glede varnosti voZnje v krozi§¢ih. Tako je potrdil
saj ne pride do neposrednih sre¢anj udelezencev, bistveno po njegovem mnenju pa je tudi,
da so hitrosti pri voznji v krozi§¢u manjse, kar odlocno pripomore k varnejsi voznji v
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to, da so krozi$¢a nastala tudi z namenom umirjanja prometa, kar je sicer naloga prometnih
otokov. S pomocjo razmisljanja in izkuSenj pomoc¢nika komandirja PP Velenje tako lahko
Ze delno potrdim v izhodiS¢u zastavljeno hipotezo s§t. 2, da je kroZno KkriZisce, t.i.
krozisce, najbolj varno sekanje cest. To hipotezo sem sicer dokazoval tudi Se s pomocjo
mnenja in izku$en;j Stevilnih anketirancev — voznikov z metodo ankete.

Najvecjo problematiko sicer varnih krozis¢ vidi pomo¢nik komandirja v neupostevanju
cestnoprometnih predpisov pri nakazovanju spremembe smeri voznje 0z. ob izvozu vozil iz
krozis¢a. Po njegovih izku$njah veliko udelezencev v prometu ne nakaze svoje namere z
desnim smernikom, kar vpliva na zastoje ob vklju¢evanju vozil v krozis€e in torej na
pretocnost krozis¢, poleg tega pa vpliva tudi na varnost samih udelezencev prometa v
krozis€u za takSnim vozilom, saj je ravno vkljucen desni smernih edini znak za vozila
zadaj o spremembi smeri voznje vozila, ki zapusca krozis¢e. V okviru policije mojemu
sogovorniku ni bila znana nobena raziskava oz. kakrSnokoli gradivo, ki bi postreglo z
dejanskimi Stevilkami, ki bi podkrepile njegovo navajanje, da veliko udelezencev v
prometu ne vklju¢i smernika ob izvozu iz krozisca. Tudi s tega staliS€a se je pomoc¢niku
komandirja moja raziskava zdela zanimiva in je obljubil, da bo moje izsledke posredoval
policijskim kolegom oz. me bo povabil predstaviti raziskovalno nalogo na PP Velenje.

Zanimiva se mi je zdela tudi sogovornikova izjava, da nesorazmerne kazni (v ¢asu mojega
intervjuja je za nevkljucen smernik ob izvozu iz krozi$¢a Se veljala denarna kazen v visSini
300 € in dodelitev treh kazenskih tock, od 1. 9. 2012 pa je v veljavo stopil nov zakon, ki za
tak prekrsek v krozis¢u predvideva »le« denarno kazen v visini 120 €) policisti tudi ob
znak solidarnosti in proti nesmiselno in predvsem nesorazmerno visokim kaznim, ki po
izkuSnjah sode¢ tako bistveno ne vplivajo na varnost v prometu kot nekatere druge, kot so
npr. prekoracitve predpisane hitrosti in vinjenost voznikov), razen v primerih prometnih
nesre¢ v kroziS¢u, kjer povzrocitelj takSne nesree v krozis¢u placa tudi zgoraj omenjeno
kazen, ¢e ni vkljucil smernika ob izvozu iz kroziS¢a ali menjavi voznega pasu v
vecpasovnem kroziscu, kakr$no je npr. v Velenju pod skakalnico. Ker policistove izkuSnje
z nevkljucevanjem smernika vozil, ki zapusScajo krozisce, niso podkrepljene s Stevilkami,
bi bilo nerelevantno zgolj iz izkuSenj in ob¢utka pomoc¢nika komandirja PP Velenje
ovrecfi izhodis¢no hipotezo §t. 5, da vozniki znajo pravilno in varno voziti v kroZiscu.
Ravno zaradi tega sem opravil svojo raziskavo z opazovanjem treh opazovanih krozis¢, da
bi pridobil relevantno sliko pravilne in tako tudi varne voznje slovenskih voznikov v
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V intervjuju je moj sogovornik, g. Smrecnik, poudaril Se to, da vidi velik problem pri varni

vvvvv

vvvvvvvvvv

kjer s svojo voznjo velikokrat ogrozajo sebe in druge. ResSitev vidi pomoc¢nik komandirja
PP Velenje v dodatnem spopolnjevanju, ki se po Sloveniji v smislu prakti¢nih voZenj Sveta
za preventivo v cestnem prometu Ze izvajajo in pri katerih sodeluje tudi policija. A taksno
spopolnjevanje po sogovornikovem mnenju naj ne bi bilo priporocljivo le za starejSe
voznike 0z. samo za tiste, ki pri usposabljanju za pridobitev vozniskega izpita niso osvojili
spopolnjevanje z usposobljenimi instruktorji voznje obvezno za vse voznike na vsakih
nekaj let. Omenjene izkusnje policista z voZnjo starejSih voznikov v kroZi§¢ih delno ze
potrjujejo zastavljeno hipotezo §t. 4, da imajo starejSi vozniki pri voZnji v kroZzi§¢u
tezave, a tudi to hipotezo sem dokazoval Se s pomoc¢jo mnenja in izkuSenj Stevilnih
anketirancev — voznikov z metodo ankete, med katerimi je bila tudi tretjina starejSih
voznikov.
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4.2 Anketa

Anketni vprasalnik s 17 vprasanji (Priloga 3) sem najprej testiral tako, da sem prosil deset
voznikov, da so odgovorili na anketna vprasanja. Tako sem dobil prve odzive o
razumljivosti in jasnosti postavljenih vprasanj.

Anketni vprasalnik sem razdelil 360 anketirancem, vrnjenih sem dobil 335 izpolnjenih
vprasalnikov, kar je 93,1 %.

Ker sem zelel pridobiti mnenja in znanje o cestnoprometnih predpisih, ki urejajo voznjo
skozi krozi$c¢a, ter izkuSnje v prometu, sem raziskovance razdelil v tri starostne skupine, ki
naj bi odrazale tudi izkuSenost v prometu. Tako sem v 1. starostno skupino zajel
raziskovance do 20 let, pri ¢emer naj bi v to skupino sodili mladi in najmanj izkuSeni
vozniki, 2. starostno skupino predstavljajo raziskovanci med 20. in 50. letom starosti, v 3.
starostno skupino pa sem uvrstil anketirance po 50. letu starosti. Slednjo skupino naj bi
predstavljali tudi najbolj izkuSeni vozniki.

Zelel sem zajeti vsaj priblizno enak deleZ raziskovancev vseh treh starostnih skupin. Tako
je anketni vprasalnik izpolnilo natanko 100 anketirancev 1. starostne skupine, 113
raziskovancev 2. starostne skupine in 122 anketirancev 3. starostne skupine.

Graf 3: Spol anketirancev.
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43 %

36 %

moski zenske

1 starostna skupina 2. starostna skupina M 3. starostna skupina

Kljub temu, da obstaja veliko dovtipov in Sal na racun zensk za volanom, se pri svoji
raziskavi nisem odlocil raziskovati razlik v miSljenju, znanju in izkuSenosti v prometu
skozi perspektivo razlik med spoloma, ampak, kot sem v izhodiS¢u Ze razlozil, skozi
pridobljene izkusnje za volanom. Kljub vsemu se mi je zdelo zanimivo ugotoviti, koliko
moskih in koliko zensk je izpolnilo anketni vprasalnik. Ker na to nisem vplival pri
razdeljevanju anketnega vprasalnika, je le-tega izpolnilo v povprec¢ju nekoliko ve¢ (57 %)
zensk, pri ¢emer je najvecja razlika glede na spol pri najmlajsih raziskovancih, torej v 1.
starostni skupini, Kjer je anketni vprasalnik izpolnilo najmanj moskih (36 %).
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Graf 4: Status anketirancev.
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Z grafa 4 je razvidno, da se vsi raziskovanci 1. starostne skupine Solajo, kar je ob tem, da
sem anketni vprasalnik razdelil dijakom 4. letnikov, tudi logi¢no. Velika vecina (96 %)
anketirancev 2. starostne skupine je zaposlenih in dobra polovica raziskovancev 3.
starostne skupine je upokojene. Torej je anketni vprasalnik izpolnila priblizno polovica
zaposlenih anketirancev, malo manj kot tretjina tistih, ki se Solajo, in petina upokojenih.

Graf 5: Kako dolgo imate vozniski izpit?
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Vec kot polovica (56 %) anketirancev, ki spadajo v 1. starostno skupino, ima izpit manj kot
eno leto, malo ve¢ kot Cetrtina pa jih je mladih voznikov (brez Stetja tistih, ki imajo izpit
manj kot eno leto, Ceprav tudi ti sodijo med mlade voznike). Ostalih 16 % najmlajsih
raziskovancev nima izpita. Dobra polovica raziskovancev 2. starostne skupine ima izpit
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ve¢ kot 20 let (52 %), dobra Cetrtina anketirancev med 20. in 50. letom starosti pa ima
vozniski izpit ve¢ kot 10 let . VV 2. starostni skupini je 3 % mladih voznikov, nekaj vec¢
(8 %) jih ima izpit ve¢ kot 3 in manj kot 10 let. V tej, najbolj aktivni skupini
raziskovancev, ima 6 % vozniski izpit Ze ve¢ kot 30 let, a najdemo tudi 3 % anketirancev,
Ki izpita sploh nimajo, kar je sicer zelo malo, a hkrati tudi veliko, saj je osebni avtomobil
za zaposlenega posameznika v danasnjem casu skorajda nujen. Raziskovanci, ki spadajo v
3. starostno skupino, imajo v najve¢jem delezu vozniski izpit ve¢ kot 30 let (38 %), so pa
med vsemi anketiranci tudi edina skupina, med katerimi jih ima 34 % izpit vec¢ kot 40 let,
kar je, glede na starost, seveda povsem logi¢no. 2 % anketiranih 3. starostne skupine ima
izpit veé kot 10 let, 13 % pa veé kot 20 let, ostalih 13 % pa vozniskega izpita nima. Tako
lahko Ze na prvi pogled z grafa 5 lepo ugotovimo, da so najbolj "izkuSeni" vozniki tudi
tisti, ki so najstare;jsi.

Graf 6: Izobrazevanje o kroznih krizi$¢ih v ¢asu opravljanja vozniskega izpita.
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Najve¢ anketirancev, ki so se Solali o voznji skozi krozis¢a v Casu opravljanja svojega
vozniSkega izpita, spada v 1. starostno skupino (88 %), kar je tudi logi¢no, ker se krozisc¢a
na Slovenskem pojavljajo sele v zadnjem desetletju. Le 6 % najmlajsih raziskovancev tega
izobrazevanja ni bilo delezno, prav tako se 6 % anketirancev 1. starostne skupine tega ne
spomni, kar me sicer preseneca, saj so najmlajsi raziskovanci vozniski izpit opravljali tako
reko¢ pred kratkim. Zaskrbljujoce je, da je bilo le 37 % anketirancev, ki spadajo v 2.
starostno skupino, deleZnih izobraZevanja o krozis¢ih v ¢asu opravljanja vozniSkega izpita,
kar 54 % raziskovancev med 20. in 50. letom starosti pa se pri usposabljanju za vozniski
Taksnih, ki tega pri svojem usposabljanju za voznika niso bili delezni, je med najstarejSimi
in torej sicer najbolj izkuSenimi vozniki kar 77 %. Ta podatek je sicer povsem logicen, ker
so krozis¢a na Slovenskem relativna novost, vsaj za starejse.
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Graf 7: Izobrazevanje o prometu (trening varne voznje) po opravljenem izpitu.
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Kar 87 % vseh raziskovancev se po opravljenem vozniskem izpitu ni ve¢ dodatno
izobraZevalo o varni in pravilni voznji, kar ni presenetljivo, je pa zaskrbljujoce. Tudi moj
sogovornik, pomo¢nik komandirja PP Velenje, je mnenja, da bi moral vsak voznik vsake
toliko Casa obnoviti tako svoje teoreticno znanje o cestnoprometnih pravilih kot svoje
vozniske spretnosti v praksi. Najve¢ anketirancev, ki so se po opravljenem izpitu Solali o
varni voznji, sodi v 1. starostno skupino, pri ¢emer predvidevam, da je tako, ker so ti
anketiranci delali izpit za avto pred dopolnjenim 18. letom, kar pa pomeni, da morajo, ko
so stari 18 let, opraviti Se trening varne voznje, ki ga je tako o€itno opravilo 22 %
anketirancev te starostne skupine. Med izkuSenej$imi vozniki je delez raziskovancev, ki so
se dodatno izobraZevali, pri¢akovano Se veliko niZji — taksSnih je le 7 % anketiranih 2.
starostne skupine in 10 % raziskovancev starejSih od 50 let.

Graf 8: Ali menite, da so kroZna kriZi§¢a najbolj varna srecanja cest?
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Dobra polovica (55 %) vseh anketirancev meni, da so krozi$¢a najbolj varno srecanje cest,
25 % se s tem ne strinja, 20 % se jih o tem ne more odlociti. Zanimivo je, da najvecji delez

vvvvv
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drugih udelezencev oz. voznikov v krozis¢u. Menim, da se jim krozis¢a ne zdijo dovolj
varna, ker je potrebno malo ve¢ opazovanja drugih voznikov (sicer promet v kroznem
in speljati. IzkuSenejSi vozniki druge in tretje starostne skupine anketirancev se z
vecinskimi odgovori (60 in 62 %) strinjajo, da so krozis¢a najbolj varno srecanje cest.

Vecina anketirancev, ki so obkrozili, da so krozi$¢a najbolj varna sreanja cest, so pri
naslednjem vprasanju svoje stalis¢e razlozili, da se v krozis¢u zmanjsajo hitrosti, da so
krozi$¢a bolj preto¢na in ker je manj ustavljanja, omenjali so tudi ve¢jo preglednost. Tisti,
ki so obkrozili, da krozi$¢a niso najbolj varna sreCanja cest, menijo, da so ve¢inoma krivi
drugi (neupostevanje pravil, napacna voznja itd.).

Graf 9: Ali ste seznanjeni s pravilnikom in pravili o kroznih krizis¢ih (tj. krozis¢ih)?
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Kot je razvidno z grafa 9 je veCina anketirancev (85 %) seznanjena s pravili, ki urejajo
voznjo skozi kroziséa. Kar 96 % anketirancev 1. starostne skupine je seznanjeno s temi
pravili, kar je tudi logi¢no, saj so ti raziskovanci prakti¢no Sele pred kratkim opravljali
vozniski izpit in se seveda tako teoreticno kot prakticno seznanili z voZnjo skozi kroZzisca,
ki se na Slovenskem pojavljajo Sele dobro desetletje. Le 4 % najmanj izkuSenih
raziskovancev tudi naraS¢a nepoznavanje pravil voznje skozi krozisc¢a, kar je zaskrbljujoce,
da kar 23 % najstarejSih in sicer najbolj izkusenih voznikov ni seznanjenih s pravilnikom

------
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Graf 10: Poznavanje namena in pravilne uporabe kroznih kroZzis¢.
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Graf 10 prikazuje, da v povprecju skoraj vsi raziskovanci zelo dobro ali pa dobro poznajo
namen in pravilno uporabo kroznih krizis¢. 48 % vseh anketiranih, ki sodijo v 1. starostno
skupino, meni, da zelo dobro poznajo namen in pravilno uporabo krozis¢. 52 % teh pa
misli, da dobro poznajo namen in pravilno uporabo kroznih krozi$¢. Nihce iz te skupine ne
misli, da slabo pozna ali da ne pozna pravilne uporabe in namena krozis¢. Tudi malo manj
kot polovica (46 %) anketirancev srednje starostne skupine meni, da poznajo namen in
uporabo krozi$¢ zelo dobro, malo ve¢ kot polovica (51 %) pa da le-te le pozna. Najmanj
anketirancev, ki je obkrozilo, da zelo dobro poznajo uporabo in namen krozis¢ (23 %), sodi
v skupino najstarejSih, hkrati pa je to skupina, ki je najveckrat obkrozila, da uporabo in
namen kroZis¢ poznajo (67 %), ki je tudi najveckrat obkrozila, da te slabo poznajo (7 %) in

da le-teh ne poznajo (3 %).

Graf 11: Ali vsakic, ko se vkljucite v krozi$¢e, svojo namero nakazete s smernikom?
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Zavedam se, da je bilo to vprasanje (predvsem, kako sem ga zastavil) nekoliko dvomljivo
0z. zavajajoce, vendar sem se po tehtnem premisleku odlocil, da ga zastavim ravno tako in
ne drugace, saj je bil to edini nacin, da bi dobil dokaj realne podatke o tem, koliko
voznikov dejansko vklju¢i smernik ob vstopu v krozisce, Ceprav je to nepotrebno oz.
nepravilno. Dokaz, da sem se prav odlocil, ¢eprav sem tvegal, da bom koga s tako
zastavljenim vprasanjem zavedel, je v rezultatu pri vprasanju, ki se nanasa na izvoz iz
krozisc¢a, kjer z enim vpraSanjem opozorim, da je smernik ob zapusScanju krozisca potreben
(anketno vpraSanje $t. 12), z naslednjim (anketno vprasSanje $t. 13) pa sprasujem, Ce
raziskovanci dejansko to storijo ob zapuscanju krozis¢a. Ravno moja raziskava na terenu
pa je pokazala, da je stanje v prometu nekoliko druga¢no kot stanje, ki ga pokaZe anketa.
Tukaj lahko tako pod vprasaj postavimo raziskovanje, ki se pri stvareh, ki jih je
mogoce preveriti v praksi, zanasa zgolj na metodo ankete, saj anketiranci ocitno
vedno ne odgovorijo po resnici.

Graf 11 nam tako pokaze, da 70 % raziskovancev pravilno vstopa v krozisce, saj ne
vkljucijo smernika. Najmanjsi delez teh, ki ne vkljucijo smernika in tako pravilno uvozijo
v krozisce, je moc najti med najstarejSimi vozniki (64 %), kar je mogoce razloziti s tem, da

vvvvv

na opravljanje vozniSkega izpita.

Graf 12: Ali veste, da je ob izvozu iz kroZi$¢a potrebno smer nakazati s smernikom?
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Z grafa 12 je razvidno, da prakti¢no vsi raziskovanci vseh treh starostnih skupin vedo, da

Vv v

misliti, da je bilo moje anketno vprasanje §t. 11 morebiti res zavajajoce oz. nam vzbudi
dvom o tem, da ankete vedno ne dajo najbolj realnih rezultatov.
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Z grafa 13 je mogoce razbrati, da skoraj vsi raziskovanci vedno ali ve¢inoma vkljuéijo
smernik, ko zapuitajo krozis¢e. Ce upostevam svojo raziskavo, ta rezultat ankete nima
potrditve v realnim stanju prometa, Kjer ugotavljam, da slaba polovica voznikov ob
zapuséanju krozis¢a ne vkljuci smernika (Graf 31). Graf 13 pa nam prikazuje tudi, da
dobre tri Cetrtine vseh anketirancev vseh treh starostnih skupin vedno vkljuc¢i smernik,
dobra petina pa vecinoma. Raziskovanci 1. starostne skupine v 80 % vedno vkljucijo
smernik, ko zapuséajo krozise, 16 % jih to naredi vecinoma, le 2 % redko in 2 %
najmlaj$ih voznikov priznava, da tega ne stori nikoli. 71 % anketirancev 2. starostne
skupine je prepric¢anih, da vedno vkljucijo smernik, 24 %, da ga veCinoma, le 5 %, da ga
redno, nihée pa ni priznal, da tega ne bi nikoli pocel. Zanimivo je, da so se najizkusenejsi
vozniki, torej anketiranci 3. starostne skupine, opredelili le za prvi dve moznosti, in sicer
da vedno ali pa ve¢inoma vkljucijo smernik ob zapu$€anju krozisca.
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Graf 14: Ali se vam zdi, da ostali udeleZenci v prometu pravilno in varno vozijo v
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Z grafa 14 je mo¢ razbrati, da priblizno 60 % vseh raziskovancev vseh treh starostnih
skupin meni, da veliko voznikov zna varno uporabljati krozis¢e in le redki tega ne znajo.
Najvecji delez (72, 1 %) teh, ki so prepric¢ani, da zna veliko voznikov varno in pravilno
voziti v kroziS€u, predstavljajo najstarejSi in v prometu najbolj izkuSeni raziskovanci,
najmanjsi delez (42 %) tega zaupanja pa izkazujejo najmlajsi anketiranci. Zanimivo se mi
zdi, da kar okrog 34 % vseh raziskovancev meni, da le redki vozniki znajo varno in
pravilno voziti v kroznem kroZzi$¢u, veéina pa da tega ne zna. Najve¢ (52 %) teh, ki imajo
tako malo zaupanja v ostale udelezence v prometu, pripada 1. starostni skupini
anketirancev, torej najmlaj$im voznikom. Le 6,5 % vseh anketirancev meni, da vecina ljudi
zna varno in pravilno voziti v kroZznem kriziscu.

Graf 15: Ali se vam je Ze pripetila kak$na prometna nesrec¢a v krozis¢u?
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Z grafa 15 je mogoce razlo¢no videti, da se veliki ve¢ini (v povpreju 69 %) vseh
raziskovancev v krozis¢u S$e ni pripetila prometna nezgoda. Tudi odstopanja oz. razlike
glede na starostne skupine anketirancev oz. izkuSenost voznikov so zanemarljive, Ceprav se
je vendarle najvec¢ (5 %) nesreC v kroziS€u pripetilo anketirancem 3. starostne skupine, a
gre za razliko zgolj v enem samem odstotku oz. odstotku in pol. Z rezultati, ki jih prikazuje
graf 15, tako lahko potrdim postavljeno drugo hipotezo, ki pravi, da so kroZi§¢a najbolj
varna sekanja cest, saj se je le 4 % izmed vseh anketirancev zgodila nesreca v

kroZznem Krizi§éu.
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84, 2 % vseh anketirancev se je ze peljalo skozi vecpasovno krozno krizisce. Le 1, 8 %
glede na to, da gre za anketirance med 20. in 50. letom in torej za najbolj aktivni del
populacije, povsem logi¢no, da ta skupina raziskovancev predstavlja najvecji delez
(98, 2 %) med tistimi z izku$njami voznje skozi ve¢pasovno krozis¢e. 26 % voznikov 1.
starostne skupine se Se ni peljalo po ve€pasovnem kroziScu, kar lahko poveZzemo z
neizkuSenostjo mladih voznikov v prometu in dejstvom, da e nimajo dolgo vozniSkega
izpita in zato za sabo Se nimajo veliko kilometrov v prometu. 18 % voznikov 3. starostne
skupine se Se ni vozilo po vefpasovnem kroznem krozisCu, kar pripisujem temu, da
nekateri iz te skupine ne vozijo vec¢ veliko oz. daljsih razdalj.

Ob tem naj poudarim, da veéina raziskovancev (86 %) pri voznji skozi vecpasovno
kroziS€e presenetljivo ni imela tezav, tisti pa, ki so jih imeli, sta jim najve¢ tezav,

pricakovano, predstavljala menjava pasov in ostali vozniki v krozis¢u, malo manj pa izvoz
iz krozis¢a in samo dejstvo, da ima krozisce vec pasov.
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4.3 Opazovanje

Wew W WVew W

4.3.1 Opazovano krozZis¢e 1 — krozis¢e pri starem kinu

Krozisc€e pri starem kinu je bilo zgrajeno leta 2004, je enopasovno, ima S§tiri uvoze in
izvoze. Krozis¢e kriza Korosko cesto, Cesto na Jezero in Cesto pod parkom in ima loCilne
otoke. Poleti najdemo na sredinskem otoku fontano, okrog nje pa so razli¢ni grmicki in
roze.

Slika 15: Letalski posnetek krozis¢a pri starem kinu (vir: www.geoprostor.net/piso/).

Opazovanje in Stetje prometa v opazovanem krozisc¢u $t. 1, tj. pri starem kinu, je potekalo v
sredo, 17. oktobra 2012, od 16. 20. do 18. 20. ure. Tako smo trije opazovali dve uri na treh
izvozih in uvozih, enega smo morali izpustiti, saj nas je bilo premalo. Bili smo oble¢eni v
odsevne brezrokavnike, o nasem delu ob krozis¢u pa je bila obvescena tudi policijska
postaja Velenje, ker so nam dali navodila, da moramo paziti na svojo varnost. Ko smo
zaceli Steti, je sonce Se sijalo, ko smo koncali, pa se je ze spustil mrak. Delali smo s
pomocjo listov (Priloga 4), na katerih smo oznacevali vsak pravilen in vsak napacen uvoz
v krozis¢e ter hkrati vsak pravilen in vsak napacen izvoz iz krozi§¢a. Promet smo Steli na

Koroski cesti, Cesti na Jezero in na Cesti pod parkom.
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Pretocnost opazovanega krozisca st. 1

Graf 17: Preto¢nost prometa na opazovanem kroziS¢u 1, tj. krozi$¢e pri starem kinu.

M Izvozin uvoz 1.
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Graf 17 prikazuje razmerje v Stevilu vozil, ki so vstopala in izstopala na treh od Stirih
uvozih/izvozih kroziséa. Ker smo opazovali tri (sicer najbolj pretoéne uvoze/izvoze),
realno Stevilo, koliko avtomobilov je prevozilo opazovano krozisc¢e v ¢asu dveh ur, ni
povsem relevantno, je pa zanimivo, da je to krozisce v €asu dveh ur prevozilo 3551 vozil
(brez upostevanja vozil na uvozu/izvozu, ki ga nismo opazovali). Z grafa je razvidno, da je
najveé (skoraj polovica, tj. 48 % vseh opazovanih avtomobilov) vozil uvozilo in izvozilo iz
krozis¢a na opazovalnem mestu $t. 3, ki je iz in v smer mesta Velenje, kar je povsem
logi¢no tudi zaradi opazovalnega ¢asa (tj. popoldan).

Vkljucevanje v krozisce §t. 1

Graf 18: Vkljucevanje vozil v krozisce 1, tj. krozisce pri starem kinu.
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Graf 18 nam jasno prikazuje, da vozniki v veliki vecini (96 %) nimajo tezav pri
vkljuc¢evanju v krozisce, se pravi, da se pravilno in varno vkljucujejo vanj, le majhen delez
voznikov (4 %) se je v opazovano krozisce §t. 1 vkljucilo nepravilno, se pravi, da so svojo
namero napacno prikazali z vkljucitvijo desnega smernika, ki po pravilih zakona o cestnih
predpisih tega ne predpisujejo. Ta napaka sicer ne vpliva na varnost voznje v kroziscu ali
pa na pretocnost krozis¢a, kaze zgolj na nepoznavanje cestnoprometnih predpisov, a Se to
v zelo majhnem odstotku (kot ze re¢eno 4 %). Je pa zanimivo, da se je v opazovanem Casu
nepravilno vkljucil popolnoma enak delez voznikov na vseh treh opazovanih uvozih
krozisca §t. 1.

Zapuscéanje KroZzisca St. 1

Graf 19: Zapuscéanje vozil iz krozis¢a 1, tj. krozis¢a pri starem kinu.
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Povprecno 62 % vseh vozil, ki so zapustili opazovano krozis¢e §t. 1, nima tezav S
poznavanjem in upoStevanjem cestnoprometnih predpisov, a je zato toliko bolj
zaskrbljujoce, da v povprecju 38 % vseh voznikov ne nakaze smernika ob zapuScanju
krozisca. Iz slednjega lahko sklepamo, da kar dobra tretjina voznikov ne pozna oz. ne
uposteva cestnoprometnih predpisov. Z grafa lahko kot zanimivost razberemo, da je najvec
voznikov, ki so narobe izstopili iz krozi$¢a, uporabilo izvoz 3 (53 %).
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Vkljucevanje in zapuSéanje kroziscéa §t. 1

Graf 20: Pravilni uvozi in izvozi vozil v krozi$¢u 1.
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Graf 20 nam pokaZe povpre¢no vrednost pravilnih in nepravilnih uvozov in izvozov V
krozis¢u §t. 1. Vidimo, da je veliko manj nepravilnih potez voznikov pri uvozih kot pa pri
izvozih, saj se 96 % voznikov, ki se vkljucijo v krozisce, pravilno vkljuéi. Krozisce st. 1 je
v povpre¢ju pravilno zapustilo le 62 % vseh voznikov.
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4.3.2 Opazovano krozis¢e 2 — kroZzis¢e pri Son¢nem parku

Krozis¢e pri Son¢nem parku v Velenju, ki je bilo zgrajeno leta 2001 in je tako najstarejse
velenjsko krozisce, je enopasovno, ima §tiri izvoze in uvoze, vanj pa se stekajo Askerceva,
Koroska, Kidri¢eva cesta in Cesta pod parkom. Na sredini krozisca je fontana, ki jo v
zimskem c¢asu zaradi vremenskih razmer pospravijo. Zaradi dejstva, da je najstarejSe
velenjsko krozi$¢e, sem ga izbral za eno od treh opazovanih krozis¢.

Slika 16: Letalski posnetek krozis¢a pri Son¢nem parku (vir: www.geoprostor.net/piso/).
Drugi¢ smo steli v nedeljo, 11. novembra 2012, od 17. 05. do 19. 05. ure, na kroznem
krozi$¢u pri Sonénem parku. Zopet smo bili trije (jaz in dva soSolca) in zato smo Steli le na

treh uvozih/izvozih od skupno stirih. Bilo je zelo mrzlo, kar je morebiti tudi vplivalo na
promet.

Preto¢nost opazovanega kroZzisca §t. 2

Graf 21: Preto¢nost prometa na opazovanem kroziscu 2, tj. krozis¢e v Velenju pri parku.

41 %
M Izvoz in uvoz 1.

M Izvoz in uvoz 2.

M |zvoz in uvoz 3.

40



Kronovsek A. Ali znamo varno uporabljati krozisca?
Raziskovalna naloga, Osnovna $ola bratov Letonja Smartno ob Paki, Smartno ob Paki, 2013

Opazovano krozi§¢e 2 ima §tiri uvoze in izvoze, vendar smo, ker Smo opazovali trije, steli
le na treh uvozih in izvozih. Izpustili smo tistega, kjer je bilo najmanj prometa. To
krozis¢e je v Casu dveh ur prevozilo 3368 vozil, kar je nekaj manj vozil, kot je v istem
Casovnem intervalu prevozilo krozis¢e §t. 1. Najve¢ vozil se je prepeljalo skozi uvoz in
izvoz §t. 3, ker je ta izvoz tisti, ki vodi v mesto, izvoz pa tisti, ki vodi iz mesta, je najvec
prometa v tej smeri tudi povsem logicno.

Vkljucevanje v krozisce $t. 2

Graf 22: Vkljucevanje vozil v krozisée 2, tj. krozis¢e v Velenju pri parku.
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Z grafa 22 je mo¢ razloéno razbrati, da je velika vecina vozil (94 %) v opazovano krozisce
§t. 2 v opazovalnem casu zapeljala pravilno. Odstotek tistih, ki so v krozis¢e zapeljali
nepravilno, je za odtenek vi§ji kot pri opazovanem krozis€u §t. 1, a je ta razlika
zanemarljiva, predvsem, ker ve¢ina nepravilnih vstopov, ki jih je v tem krozis¢u 6 %, ne
upocasnjuje prometa in tako ne vpliva na varnost. Zanimivo je, da je najve¢ nepravilnih
vstopov na 3. uvozu, ki je tudi najbolj preto¢en uvoz tega krozisca.

4

Zapuscanje Krozisca

§t. 2

Graf 23: Zapuscanje vozil iz kroziséa 2, tj. krozis¢a v Velenju pri Sonénem parku.
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Z grafa 23 je razvidno, da je kar na dveh izvozih opazovanega krozis¢a §t. 2 ve¢ kot

vvvvv
vvvvv
vvvvv

vvvvv

krozis€e §t. 2 zapustilo nepravilno, kar je 17 % ve¢ napacnih izvozov kot iz krozisca $t. 1.
Ravno zelo visok delez nepravilnih izvozov je zaskrbljujoce dejstvo, saj je potrebna le ena
napaka voznik, kot je nevklju¢en smernik, in lahko pride do nesreCe oz. upocasnjevanja
prometa.

VKkljucevanje in zapuscanje krozisca 2

Graf 24: Pravilni uvozi in izvozi vozil v krozi$¢a 2.
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Graf 24 nam razlo¢no prikazuje, da tudi na opazovanem krozi$cu $t. 2 velika vecina vozil
ni imela tezav z vkljuevanjem v krozno kriZisce. Delez nepravilnih uvozov je sicer za 2
odstotka visji kot pri opazovanem krozis¢u §t. 1, a je nenazadnje Se vedno zanemarljiv v
primerjavi s pravilnimi uvozi vozil v krozZis€e. Je pa opazno ve€ji deleZ nepravilnih
izvozov iz tega kroZiS¢a v primerjavi z izvozi v opazovalnem krozis€u §t. 1, saj je
nepravilno zapustila opazovano krozisce $t. 2 kar slaba polovica vseh vozil, ki so prevozila
to krozisce pri Son¢nem parku. To zaskrbljujoce dejstvo zagotovo posredno pomeni, da
promet skozi opazovano krozisce §t. 2 teCe poCasneje kot skozi opazovano krozisce §t. 1,

vvvvv

vvvvv
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4.3.3 Opazovano krozi§te 3 — kroZis¢e pri TES v Sostanju

Sodobno krozisée v §0§tanju, ki seka Cesto Lole Ribarja, Askercevo in Levstikovo cesto,
je bilo dograjeno v letu 2012 predvsem zaradi vecletnih del ob izgradnji novega bloka
termoelektrarne ter za prevoz tovora izjemnih dimenzij. Tudi zaradi tega je srediS¢ni otok
prilagojen in ima razsirjen povozni del, ki je tlakovan z granitnimi kockami. Krozis¢e ima
sicer §tiri uvoze in izvoze, a sva s soSolcem opazovala zgolj dva, najbolj prometna uvoza
0Z. 1ZvV0za.

Slika 17: Letalski posnetek krizii¢a pri TES v Sostanju, kjer je od spomladi 2012 novo
krozis€e (vir: www.geoprostor.net/piso/).

Pri opazovanju prometa v krozi¢u pri TES, ki je bilo opravljeno v &etrtek, 22. novembra
2012, od 13. 55. do 15. 55. ure, sva opazovala le dva in to na dveh od skupno Stirih

izvozih/uvozih, in sicer na cesti Lole Ribarja. Vec¢ina vozil je zavijalo iz smeri Velenja
proti Sostanju, saj je opazovani Cas sovpadal s koncem izmene dela v tovarni Gorenje.

Preto¢nost opazovanega krozisca St. 3

Graf 25: Pretoénost prometa na opazovanem krozis¢u 3, tj. krozisée pri TES-u v Sostanju.
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Graf 25 prikazuje razmerje v Stevilu vozil, ki so vstopala in izstopala na dveh od skupno
Stirih uvozih/izvozih krozis¢a. Ker smo opazovali dva (sicer najbolj pretocna
uvoza/izvoza), realno Stevilo, koliko avtomobilov je prevozilo opazovano krozis¢e v Casu
dveh ur, ni povsem relevantno, je pa zanimivo, da je ve¢ina vozil zavijala iz smeri Velenje
proti Sostanju, saj se je takrat zakljuéevala izmena dela v tovarni Gorenje, tako je bil tudi
uvoz 1 najbolj pretocen.

VKkljuevanje v opazovano krozisce §t. 3

Graf 26: Vkljudevanje vozil v krozisée 3, tj. krozisée pri TES-u v Sostanju.
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Graf 26 nam prikazuje, da vozniki v vecini (92 %) tudi v opazovanem krozi§¢u §t. 3 nimajo
tezav pri vkljucevanju v krozisce, se pravi, da se pravilno in varno vkljucujejo vanj, le
majhen delez voznikov (8 %), ki pa je v primerjavi z ostalima dvema opazovanima
krozis¢ema vendarle najvisji, se je v opazovano krozisce §t. 3 vkljucilo nepravilno. Je pa

popolnoma enak deleZ voznikov na obeh opazovanih uvozih krozisca st. 3 (92 %).

Vew W

ZapuSc¢anje krozisca §t. 3

Graf 27: Zapus&anje vozil iz krozis¢a 3, tj. krozi§ée pri TES-u v Sostanju.
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Z grafa 27 lahko razberemo, da se je na opazovanem krozis¢u v Sostanju pojavila opazna
razlika pri izvozu iz krozis¢a na obeh opazovanih izvozih, saj je na bolj preto¢nem izvozu
dobra tretjina pravilno zapustila krozis¢e, medtem ko je na manj prometnem izvozu prislo
do vec¢ (skoraj polovica, tj. 54 %) nepravilnih izvozov iz krozi$¢a, kar je zagotovo vplivalo
na upocasnjevanje prometa oz. celo na ogrozanje varnosti vozil, vkljuenih v promet skozi

opazovano krozisce.

VKklju€evanje in zapuscanje kroziscéa St. 3

Graf 28: Pravilni uvozi in izvozi vozil krozis¢a 3, tj. krozisce pri TES-u v Sostanju.
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Graf 28 prikazuje odstotek pravilnih in nepravilnih uvozov in izvozov na opazovanem

nepravilno.
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4.3.4 Upostevanje cestnoprometnih predpisov pri voznji v kroZis¢ih

Preto¢nost vseh krozis§¢

vvvvv

W Uvozi in izvozi v kroZis¢u
pri starem kinu

B Uvozi in izvozi v krozis¢u
pri Son€nem parku

B Uvozi in izvozi v kroZis¢u
pri TES

Graf 29 prikazuje razmerje med vsemi vozili, ki so v enakem opazovanem c¢asu peljali
Stel na vseh Stirih uvozih/izvozih; tako je tudi mogoce videti, da se je skozi opazovano
krozid¢e $t. 3 peljalo najmanj vozil, kar pa je tudi logi¢no, saj sta bila v Sostanju
opazovana zgolj dva od skupno $tirih uvozov/izvozov. Prav tako je potrebno upostevati, da
kroZziSca niso bila opazovana na isti dan v tednu in niti ne ob istih popoldanskih urah, kar
zagotovo vpliva na Stevilo vozil. Najve¢ vozil se je sicer prepeljalo skozi opazovano

vvvvv
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Vkljuevanje v vsa tri opazovana KkroZzis¢a Krizis¢a

vvvvv

96% 094% 092%

100%
80%
60%
40%

4% 006% 008%
20%

0%
Pravilno Nepravilno

B Uvozi v krozis¢u pri starem kinu

m Uvozi v kroZiscu pri pri Sonc¢nem parku

W Uvozi v krozi$¢u pri TES

Kljub obcutku, da veliko ljudi po nepotrebnem vkljuci desni smernik ob uvozu v krozisce,
moja raziskava dokazuje, da vozniki v veliki vecini pravilno vstopajo v krozisce, zanimivo
pa je, da je bilo v opazovanem krozii¢u $t. 3, tj. v Sostanju, najve¢ vozil (8 %), ki so
nepravilno uvozila v krozis¢e, in najmanj v opazovanem kroziscu $t. 1, tj. v kroziscu pri
starem Kinu.

Zapuscanje vseh treh opazovanih kroZis¢

Graf 31: Zapuscanje vseh treh opazovanih krozis¢.
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Upostevanje cestnoprometnih pravil pri voZnji skozi kroZisc¢a

Graf 32: Upostevanje cestnoprometnih pravil pri voznji skozi krozisca.
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Graf 32 prikazuje z raziskavo pridobljeno dejstvo, da slaba Cetrina slovenskih voznikov ne
pozna ali pa zgolj ne uposteva cestnoprometnih predpisov, ki urejajo voznjo v kroziscu, Ce

vvvvv

dovolim sklepati na §irSe podrocje, tj. Republike Slovenije.

A graf 32 ne prikazuje povsem realnega stanja, ki sem ga skusal zajeti s svojo raziskavo,
saj SO po upostevanju pravila verjetnosti vozniki, ki pravilno prevozijo krozisce, tisti, Ki
vstopijo kot tudi zapustijo krozis¢e pravilno. Pri tako zastavljenem razmisljanju pa lahko
sklenem, da obstaja verjetnost, da le 54,44 % voznikov na Slovenskem uporablja
krozi$¢e varno in skozi le-to naceloma pelje pravilno. Moja raziskava tako pokaze tudi
na to, da imate, ko se boste peljali skozi krozno krizisce, priblizno 45,56 % moznosti, da
¢imer moram svojo hipotezo §t. 5, ki pravi, da vozniki znajo pravilno in varno voziti v
krozis¢u, pravzaprav ovreci, ker je slaba polovica vozil, ki nepravilno in s tem tudi
nevarno vozi skozi krozZisc¢e, vendarle dosti prevelik delez za varen in teko¢ promet v
kroznih krizisc¢ih.
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4.3.5 Ostala opaZanja pri voznji skozi krozis¢a

Pri opazovanju voznje skozi krozis¢a smo bili opazovalci osredotoceni predvsem na
vstopanje in izstopanje vozil, smo pa opazili tudi nekatere druge nepravilnosti pri voznji
skozi krozisca.

Tako smo pri opazovanju voznje skozi krozis¢e St. 1, tj. kroziSe pri starem kinu,
zabelezili, da veliko voznikov telefonira pri voznji in torej celo pri voznji skozi krozisce,
kar se mi zdi zelo neodgovorno in zagotovo vpliva na zmanj$anje varnosti voznje v
krozis¢u. Prav tako smo opazili, da je veliko voznikov prehitro pripeljalo v krozisce, tako
da niso dovolj prilagodili hitrosti, vendar je to zgolj ocena, saj hitrosti voznje nismo merili.
Med 3.551 vozili, ki so v opazovanem c¢asu prevozili krozi§¢e (brez upostevanja najman;j
prometnega uvoza/izvoza), jih je skozi krozis¢e 14 peljalo s prizganim zgolj enim
zarometom (kar je 0, 39 %), 9 sploh brez prizganih zarometov (0, 25 %), 6 se jih je zaletelo
v robnik ali so ga povozili (0,17 %), 3 voznikom (0,08 %) pa je osebni avtomobil celo
ugasnil v krozi§¢u. Opazeno je bilo tudi, da sta tako gasilski kot policijski avtomobil
nepravilno zapustila opazovano krozisce, torej da ob izvozu svoje namere nista nakazala s
smernikom.

Pri opazovanju voznje skozi krozis¢e §t. 2, tj. krozis¢e pri Sonénem parku, je bilo
zabelezeno manj prekrskov zaradi uporabe mobilnega telefona, po obcutku so vozniki tudi
bolj prilagodili hitrost, kar je zagotovo povezano z umescenostjo samega krozis¢a. Med
3.368 vozili, ki so v opazovanem casu prevozili krozis¢e (brez upoStevanja najmanj
prometnega uvoza/izvoza), jih je skozi krozis¢e kar 9 peljalo s prizganim zgolj enim
zarometom (kar je 0, 27 %), 6 vozil pa sploh ni imelo prizganih zarometov (0,18 %).
Opazili pa smo, da tudi voznik lokalnega avtobusa ni pravilno zapustil opazovanega
krozisca.

V opazovanem casu ni nih¢e na nobenem od treh opazovanih kroZis¢ zapeljal v napacno
smer v krozisce, kar pa sem na lastne o¢i ze videl kot sopotnik v avtomobilu (in sicer
dvakrat v So$tanju, na opazovanem kroziséu §t. 3 — enkrat je voznik celo peljal dva kroga v
nasprotni smeri).
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5 RAZPRAVA

Veow W

5.1 V Republiki Sloveniji se v zadnjih letih gradi vedno veé krozis¢ (hipoteza
§t. 1)

vvvvvv

vvvvv

odgovora z Ministrstva za infrastrukturo in prostor pridobil podatke, da so do jeseni 2012
na drzavnih cestah v RS 304 krozisca, kar pomeni, da se je od leta 2000, ko je bilo na

vvvvv

vvvvvvvvv

kar $e dodatno potrjuje moje izhodis¢no staliSée, da se pri nas v zadnjih letih gradi vedno
veé krozis¢. S tem lahko prvo postavljeno hipotezo potrdim.

oVew v Veow W

5.2 KrozZno krizisce, t.i. krozisce, je najbolj varno sekanje cest (hipoteza $t. 2)

Prebrana strokovna literatura in predvsem dejstvo, da je izgradnja kroZiS¢ na Slovenskem v
porastu, me je usmerilo k temu, da za svoje drugo izhodis¢e postavim hipotezo, da so
krozis¢a najbolj varno sekanje cest. To hipotezo sem dokazoval s pomocjo analize
anketnega vpraSalnika, ki je pokazala, da tako meni 55 % vseh anketirancev, od tega kar
62 % vseh raziskovancev z najve¢ izkuSnjami v prometu. Hipotezo §t. 2 potrjuje tudi
dejstvo, da se 96 % vseh anketirancev v krozi$¢u ni pripetila nobena prometna nezgoda, to
izhodiS¢no razmisljanje o varnem sekanju cest pa je potrdil tudi policist, pomocnik
komandirja policijske postaje, saj po njegovih izku$njah ne pride do neposrednih srecanj
udelezencev, bistveno po njegovem mnenju pa je tudi, da so hitrosti pri voznji v krozis¢u

vvvvvvvvvvv
vvvvvvvvvvv

------

hitrosti mnogo vecje. Ob tem je omenil Se to, da so kroziS¢a nastala tudi z namenom
umirjanja prometa, kar je sicer naloga prometnih otokov. S pomoc¢jo razmisljanja in
izkusenj pomoc¢nika komandirja PP Velenje ter s podatki, pridobljenimi z analizo
anketnega vprasalnika, lahko potrdim v izhodi§¢u zastavljeno hipotezo $t. 2, da je

vvvvv

vvvvv

Rezultati analize opravljene ankete kazejo na to, da so vozniki prepri¢ani, da poznajo
pravila, ki urejajo voZnjo v kroziS¢u, in so prepri¢ani, da sami pravilno in varno

vvvvv

vvvvv

dejstva, da jih je od tega kar 96 % med raziskovanci 1. starostne skupine, ki so najmlajsi in
tudi sicer najmanj izkuseni vozniki. Skoraj vsi (95,5 %) raziskovanci zelo dobro (38,2 %)
0z. dobro (57,3 %) poznajo namen in pravilno uporabo krozis¢ in kar 99,7 %
raziskovancev ve, da je potrebno uporabiti smernik ob izvozu iz krozisca.
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5.4  Starejsi vozniki imajo pri voZnji v kroZis¢u teZave (hipoteza §t. 4)

Za izhodis¢no razmisljanje, ki sem ga strnil v svojo Cetrto hipotezo, me je vodilo moje
opazovanje prometa skozi perspektivo kriticnega sopotnika v druzinskem avtomobilu, ko
sem veckrat opazil neodlocnost starejSih voznikov v krozis¢u oz. sem na lastne o¢i opazil,
da sta dva starejSa voznika zapeljala v napacno smer v kroziscu. Hotel sem preveriti, ¢e ne
gre zgolj za nestrpnost oz. predsodek mladih do starejSih udelezencev v prometu. A da
imajo starejSi vozniki teZave z voznjo v KkroZzi§¢ih, je analiza anketnega vpraSalnika
pokazala v odstopanjih odgovorov raziskovancev 3. starostne skupine v primerjavi z
mladimi vozniki in vozniki 2. starostne skupine. To je predvsem ocitno v najvec¢jem delezu

vvvvv
vvvvvv

vvvvv

kar je za Se vedno aktivne voznike vsekakor prevelik delez. Da hipoteza St. 4 drizi,
potrjuje s svojimi izkuSnjami s starejSimi vozniki tudi pomoc¢nik komandirja policijske

vvvvv

vvvvv

Se posebej v vecpasovnih krozis¢ih, kjer s svojo voznjo velikokrat ogrozajo sebe in druge.
Resitev vidi pomoc¢nik komandirja PP Velenje v dodatnem spopolnjevanju, ki se po
Sloveniji v smislu prakti¢nih vozenj Sveta za preventivo v cestnem prometu ze izvajajo in
pri katerih sodeluje tudi policija. A tak$no spopolnjevanje po sogovornikovem mnenju naj
ne bi bilo priporocljivo le za starejSe voznike oz. samo za tiste, ki pri usposabljanju za
pridobitev vozniskega izpita niso osvojili teoreticnih in prakti¢nih izhodiS¢ za voznjo v
krozis¢ih, ampak naj bi bilo tak§no dodatno spopolnjevanje z usposobljenimi instruktorji
voznje obvezno za vse voznike na vsakih nekaj let.

5.5 Vozniki znajo pravilno in varno voziti v krozi§¢u (hipoteza $t. 5)

Kljub negodovanju oceta na druzinskih izletih z avtomobilom sem kot sopotnik na
zadnjem sedezu vendarle optimisticno predpostavljal, da so vozniki, ki ne nakazejo

vvvvv
vvvvv

vvvvv

krozis¢e ali ga zapustilo nepravilno. Analiza anketnega vprasalnika sicer ne kaze
omenjenega dejstva, saj skoraj vsi (97 %) anketiranci vedno (75,9 %) ali pa vefinoma
(21,1 %) vkljucijo smernik, ko zapuscajo krozisce, a ravno razkorak med rezultati ankete
in dejanskim ravnanjem voznikov v praksi mece senco dvoma na verodostojnost anketnih
vprasalnikov, predvsem tistih, Ki se dotikajo ravnanja raziskovancev.
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6 ZAKLJUCEK

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

svoje prednosti, med katerimi so zagotovo visoka raven prometne varnosti, moznost
prepuscanja prometnih tokov, manjsi ¢akalni ¢as, manj$i hrup in emisija izpusnih plinov,
saj ni sunkovitega speljevanja in zaviranja vozil. Prav tako pa v prid krozis¢em Steje
manjsa poraba prostora, dobra resitev pri krizanjih s priblizno enako jakostjo prometnega
toka na glavni in stranski prometni smeri, manj$e posledice prometnih nesre¢, saj ni ¢elnih
trkov in trkov pod pravim kotom. Ob nastevanju prednosti krozi$¢ pa ne gre zanemariti niti
manjs$ih stroSkov vzdrzevanja, ker ni potrebno postaviti in vzdrzevati semaforjev, ¢e pa
pomislimo na ureditev sredis¢nih otokov z najrazli¢nej§imi zelenimi zasaditvami in
postavitvami skulptur in popularnih fontan, velja poudariti $e estetski videz, h kateremu
prispevajo lepo urejena krozisca, ki jih srecujemo po Sloveniji, kjer ravno taksna krizisca
prispevajo k lepSe urejenim krajem in mestom.

Moja raziskava pokaze, da so krozis¢a vse pogostejSa, predvsem pa varna sekanja
slovenskih cest, da so slovenski vozniki v veliki ve€ini samozavestni in prepri¢ani, da
poznajo pravila, ki urejajo voznjo v krozis¢ih, ¢eprav najbolj izkuseni vozniki, ki v ¢asu
svojega 1izobraZevanja ob usposabljanju za pridobitev vozniSkega izpita samega
izobrazevanja o voznji v krozi§¢ih v vecini niso bili delezni ne v teoriji in ne v praksi,
priznavajo, da ne poznajo dovolj omenjenih pravil in imajo tako tezave z voznjo skozi
krozis¢a. Sklicujo¢ se na svojo raziskavo lahko trdim, da slovenski vozniki vendarle ne
znajo pravilno in s tem tudi ne varno uporabljati kroZzi$¢, saj je verjetnost, da na
slovenskem krozis¢u srecate vozilo, ki bo ali vstopilo ali zapustilo krozis¢e enostavno
prevelika, da bi lahko trdil, da slovenski vozniki z upoStevanjem cestnoprometnih
predpisov varno vozijo skozi kroziS€a in omogocajo nemoteno prepustnost in tekoc

vvvvvv

Zelim si, da bi zakljucki mojega raziskovalnega dela na eni strani spodbudili slehernega
slovenskega voznika k tehtnemu razmisleku in doslednemu upoStevanju pravil varne
voznje skozi kroziS€a ter ga ozavestili, da pri opuS€anju nakazovanja smeri voznje v
kroZiS¢u ne gre zgolj za oviranje prometa oz. prepustnosti in podaljSevanje ¢akalnega Casa,
ampak nenazadnje tudi za vprasanje varnosti vseh udelezencev prometa v kroziscu.

In ¢e se cCisto na koncu svojega razmiSljanja vrnem k samemu izhodiS¢u svojega
raziskovalnega dela, moram odgovoriti na vprasanje iz naslova svoje raziskovalne naloge.
Tako podkrepljen z novimi spoznanji, pridobljenimi informacijami in rezultati analize
Slovenskem ne znamo dovolj varno uporabljati krozis¢. To pa lahko spremenimo samo
vozniki in bodoci vozniki s poznavanjem in doslednim upos$tevanjem pravil ter odgovorni s
sistemom dodatnega izobrazevanja, ki bi lahko sistemati¢no uvedel obvezno teoreti¢no in
predvsem prakti¢no spopolnjevanje za vse voznike V doloCenem Casu po opravljenem
vozniskem izpitu.
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7 POVZETEK

Ozadje

Dandanes je varnost v cestnem prometu zelo pomembna, saj se s prometom srecujemo
vsak dan. Zato je pomembno, da vsi udelezenci v prometu poznamo in upostevamo pravila

vvvvv

Vv W

ki so se na Slovenskem v zadnjem desetletju mnozi¢no gradila. Pa krozis¢a zares znamo
pravilno in varno uporabljati?

Namen

Z raziskovalno nalogo sem zelel ugotoviti, katera so pravila, ki urejajo voznjo skozi
kroziséa, s pomocjo anketnega vpraSalnika sem preveril, koliko le-ta pravila poznajo in
upostevajo tako mladi kot izkusenej$i vozniki, z opazovanjem prometa v krozis¢ih pa sem

vvvvv

Metode

S pomocjo intervjujev sem pridobil mnenja in dragocene izkuSnje pomocnika komandirja,
ki je zadolzen za promet, ter medobcCinskega inSpektorja za ceste, ki mi je pomagal do
podatkov o krozis¢ih v neposredni okolici. I1zvedel sem prese¢no raziskavo na vzorcu 335
raziskovancev, ki sem jih zaradi zelje, da pridobim njihova mnenja, stali§¢a in poznavanje
pravil skozi perspektivo njihovih izkusenj v prometu, razdelil v tri starostne skupine. Tako
sem v 1. starostno skupino zajel raziskovance do 20 let, pri ¢emer naj bi v to skupino sodili
mladi in najmanj izkuseni vozniki, 2. starostno skupino predstavljajo raziskovanci med 20.
in 50. letom starosti, v 3. starostno skupino pa sem uvrstil anketirance po 50. letu starosti.
Slednjo skupino naj bi predstavljali tudi najbolj izkuseni vozniki. Podatke sem zbiral s
pomocjo vprasalnika, ki sem ga sestavil sam in pred uporabo testiral na vzorcu desetih
voznikov, dobljene podatke sem vnesel v Excelovo tabelo in jih analiziral. Z metodo

vvvvv
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s pomocjo Se dveh soSolcev opazovali tri od skupno Stirth uvozov/izvozov, na tretjem
opazovanem kroziS¢u pa sva dva opazovala dva od skupno Stirih uvozov/izvozov na
krozis¢u. Tudi te podatke sem s pomocjo grafov poskusil interpretirati in primerjati z
rezultati anketnega vprasalnika.

Rezultat

S pomocjo razgovora s pomocnikom komandirja PP Velenje in medobéinskim
inSpektorjem za ceste ter odgovorom Ministrstva za infrastrukturo in prostor sem s

vvvvv

drzavnih cestah 304) in v neposredni okolici (9 in 3 montazna krozis¢a) potrdil hipotezo st.
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1, da se v Republiki Sloveniji v zadnjih letih gradi vedno ve¢ Kkrozis¢. Analiza
anketnega vprasalnika, ki ga je izpolnilo 335 raziskovancev (razdeljenih v tri starostne
skupine), je potrdila postavljeno hipotezo §t. 2, da je Krozno krizisce, t.i. kroZis¢e, najbolj
varno sekanje cest, saj tako meni 55 % vseh anketirancev, od tega kar 62 % vseh
raziskovancev z najve¢ izkuSnjami v prometu. Hipotezo §t. 2 potrjuje tudi dejstvo, da se
96 % vseh anketirancev v kroziScu ni pripetila nobena prometna nezgoda, to izhodis¢no
razmisljanje o varnem sekanju cest pa je potrdil tudi policist, pomo¢nik komandirja
policijske postaje, saj po njegovih izku$njah ne pride do neposrednih sre¢anj udeleZencev,
bistveno po njegovem mnenju pa je tudi, da so hitrosti pri voznji v krozis¢u manjse, kar
opravljene ankete kazejo na to, da so vozniki prepri¢ani, da poznajo pravila, ki urejajo
voznjo v KroZi§¢u, in so prepricani, da sami pravilno in varno vozijo v krozi§¢ih, kar
potrjuje postavljeno hipotezo st. 3. Tako 85 % vseh anketirancev trdi, da so seznanjeni s

vvvvv

%

ob izvozu iz krozis¢a. Da imajo starejSi vozniki teZave z vozZnjo v kroZiscih, je analiza
anketnega vpraSalnika pokazala v odstopanjih odgovorov raziskovancev 3. starostne
skupine v primerjavi z mladimi vozniki in vozniki 2. starostne skupine. To je predvsem
oitno v najvecjem delezu odgovorov najbolj izkuSenih voznikov pri vprasanju o
izobrazevanju o krozi$¢ih v Casu opravljanja voznisSkega izpita, saj se o kroznih krizi§¢ih ni
izobrazevalo kar 77 % starejSih voznikov, kar 23 % slednjih pa priznava, da niso
seznanjeni s pravili voznje v krozis¢ih. Da hipoteza §t. 4 drzi, potrjuje s svojimi izkuSnjami
s starejSimi vozniki tudi pomo¢nik komandirja policijske postaje. Opazovanje prometa v
krozi$¢ih in analiza le-tega pa nam pokaze, da je potrebno izhodis¢no hipotezo §t. 5, ki
pravi, da vozniki znajo pravilno in varno voziti v kroZi§¢u, ovre¢i, saj imate kar
v krozis¢e ali ga zapustilo nepravilno. Analiza anketnega vpraSalnika sicer ne kaZe
omenjenega dejstva, saj skoraj vsi anketiranci vedno (75,9 %) ali pa vecinoma (21,1%)
vklju¢ijo smernik, ko zapuScajo kroziS€e, a ravno razkorak med rezultati ankete in
dejanskim ravnanjem voznikov v praksi mece senco dvoma na verodostojnost anketnih
vpraSalnikov, predvsem tistih, ki se dotikajo ravnanja raziskovancev.

Zakljucek

Moja raziskava je pokazala, da so krozi§¢a vse pogostejsa, predvsem pa varna sekanja
slovenskih cest, da so slovenski vozniki v veliki vefini samozavestni in prepriani, da

vvvvv

vvvvv

priznavajo, da ne poznajo dovolj omenjenih pravil in imajo tako tezave z voznjo skozi
krozisca. Sklicujo¢ se na svojo raziskavo pa lahko trdim, da slovenski vozniki vendarle ne
znajo pravilno in s tem tudi ne varno uporabljati kroziS¢, saj je verjetnost, da na
slovenskem krozis¢u srecate vozilo, ki bo ali nepravilno vstopilo ali nepravilno zapustilo
krozisce, enostavno prevelika, da bi lahko trdil, da slovenski vozniki z upoStevanjem
cestnoprometnih predpisov varno vozijo skozi krozis¢a in omogocajo nemoteno

vvvvvv

pravzaprav omogocala.
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8 ZAHVALA

Zahvalil bi se rad anketirancem; torej starSem in starim starSem mojih soSolcev in soSolk,
sodelavcem mojega oceta, sodelavkam moje mame, mojim uciteljem, varovancem doma za
varstvo odraslih Velenje in Se posebej uciteljici Andreji Perovec, uciteljem in dijakom
SCV ter dijakom 4. letnikov I. gimnazije Celje. Vsi so prijazno resili anketni vprasalnik in
si torej za moje raziskovanje vzeli nekaj svojega dragocenega Casa.

Zahvaljujem se mojima prijateljema in soSolcema Aneju Podkrizniku in Niku PleSivéniku,
ki sta mi pomagala pri Stetju in opazovanju prometa skozi tri opazovana krozisca, ker sta
bila potrpezljiva in vztrajna, Ceprav nam vremenske razmere niso bile naklonjene.
Nenazadnje hvala vsem, ki so se v tem ¢asu peljali skozi krozisce.

Najlepse se zahvaljujem policistu Nikolaju Smre¢niku, pomoc¢niku komandirja PP Velenje,
da si je vzel ¢as zame, mi razkazal postajo in mi skozi intervju podal dragocene podatke in
svoje izkus$nje. Hvala tudi medob¢inskemu in$pektorju gospodu Francu Zajamsku za vso

vvvvv

Hvala ucitelju Michelu Mohorju za pomo¢ pri angleskem prevodu in mentorici Mojci A.
Juras za lektoriranje naloge ter ravnatelju nase Sole za posluh in pomoc.

Hvala mojim starSem, ki so me vedno podpirali in mi pomagali, ¢e ¢esa nisem znal.
Posebna zahvala pa gre moji mentorici, tudi razrednic¢arki Mojci A. Juras, ki je izgubljala
lase zaradi mene, mi pomagala pri vsakem vprasanju, ki sem ji ga zastavil, ¢eprav je imela

veliko dela z drugimi stvarmi, in je bila res mentorica, kot bi si jo vsak Zelel, za kar sem ji
zelo hvaleZen, ker brez nje te raziskovalne naloge ne bi bilo.
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10 PRILOGE

Priloga 1: Pismo na Ministrstvo za infrastrukturo in prostor

Andlre] Kronoviek

ulenee 9. razreda OS bratov Leton|a
Smartno ob Paki 117

2327 Swmartno ob Pakl

5po§’cova ni!

Sem Andre) KronovZek, uienes 9, razreda O3 bratov Letonja Smartno ob Paki, tn sem
se odlotil, oa bow v prihajajotem Solskem Letu pod mentorstvom utiteljice Mojee A, Juras
delal raziskovalno nalogo z naslovom ALl znawo varno uporabljati kroZi¥éa? Za to
nalogo sem se odlocil, ker se wmi zdi, da Ludje ne wpodtevajo pravila, ki pravi, da
moranmo, Ro izstopamo iz krizidla, viRlutitl desni smemik. Zaradi tega so Luoje
zmedeni tn ne vedo, ali bo voznik zavil iz kroZi&ta all ne, kar pa lahko pripelje do
nesrede. Torej je mo] namen, da voznike seznanim s pravill, kL zahtevajo, da vieljutimo
desni smernik ob zapudtanju kroZnega RriZidta in da ozavestim, predvsem starejde
voznike, kako se pravilno vstopl, zamenja pasove in zapustl kroZno kroZidle, Poleg
teoretitnegn dela bom opravil tudi dejansko raziskavo, saj bowm rezultate ankete
primerjal z dejanskim obnaganjem voznikov v kroZigiu,

Pri teoretitnih (zhodlEih naloge pa potrebujem podatie o trenutnen Stevilu RroZiEt v
RS, kar pa je v wmenl dostopni Literaturl (tudl preko svetovnega spleta) nedosegliivo,
zato se obratam wa vas, Potreboval bi podatek o samem Etevilu tn podatek o vsaj v
zadwjih letth Etevilu novozgrajenih kroZlE, saj se wmi zdl, kollkor opazujem okolico, da
Stevilna RriZiE¢a v zadnjem Easu pregrajujejo v RroZiEca.

tvaleZen bl bil tudi za podatek, te ste opravill kakino Studijo o varnosti na kroZidtih,
predvsenm pa potrebujens, kot sem Ze omendl, dejansko Stevilo.

Za kakrEnokoll povwot se vam Ze vnapre] zahvaljujem. Ko bo naloga (zoelana, vawm. jo
Lahko podljem v brawnje, e bl vas to zanimalo.

Lepo vas pozaravijam!

Vv Smartnem ob Paki, julij 2012 Awndre] Kronovier
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Priloga 2: Vprasanja za intervju s pomo¢nikom komandirja

Spostovani!

Sem Andrej Kronoviek, u¢enec 9. razreda OS bratov Letonja Smartno ob Paki, in sem se
odlocil, da bom v prihajajo¢em Solskem letu pod mentorstvom uciteljice Mojce A. Juras
delal raziskovalno nalogo z naslovom Ali znamo varno uporabljati krozZis¢a? Za to nalogo
sem se odlocil, ker se mi zdi, da ljudje ne upostevajo pravila, ki pravi, da moramo, ko

bo voznik zavil iz kroZi$¢a ali ne, kar pa lahko pripelje do nesrece. Torej je moj namen, da
voznike seznanim s pravili, ki zahtevajo, da vklju¢imo desni smernik ob zapuscanju
pasove in zapusti krozno krozisce. Poleg teoreti¢nega dela bom opravil tudi dejansko
raziskavo, saj bom rezultate ankete primerjal z dejanskim obnasanjem voznikov v
krozis¢u.

Kot smo se dogovarjali za obisk in ogled policijske postaje, Vam vnaprej posiljam nekaj
vprasanj in se Vam Ze sedaj zahvaljujem za Vas$o prijaznost.

Koliko je kroZzis¢ v Republiki Sloveniji?
Koliko jih je zgrajenih od leta 20107
Kdaj so se kroZis¢a zacela pojavljati v Velenju?

Koliko je kroziS¢ v Velenju?

vvvvv
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Katero krozisce je v Velenju najbolj problemati¢no?

[EY
g

Kako se ljudje obnasajo na kroznem kroZis¢u pod skakalnico(v Velenju)?

=
w

Ali vozniki dajejo smernike, ko zavijajo iz kroZis¢a in ko menjajo prometne pasove v
kroziséu?

14. Kaksna je kazen za ne-dajanje smernika?
15. Ali kdaj pobirate kazni za to?

16. Kaj pa starejsi ljudje v kroziscu?

vvvvv

17. Bi moralo obstajati posebno izobraZevanje za starejSe ljudi v krozis¢ih?
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Priloga 3: Anketni vprasalnik

Spostovani!

Sem Andrej Kronovsek, u¢enec 9. razreda OS bratov Letona Smartno ob Paki, in sem se odlocil,
da bom v tem Solskem letu pod mentorstvom uciteljice Mojce A. Juras izdelal raziskovalno nalogo
z naslovom Ali Zznamo varno uporabljati krozna KkriziS€a? Za to nalogo

sem se odlod¢il, ker se mi zdi, da ljudje ne upostevajo pravil, kako se pravilno vstopi, zamenja

A%

pasove in zapusti krozno krizi§ce. Poleg teoreticnega dela sem opravil tudi dejansko raziskavo, saj
bom rezultate ankete primerjal z dejanskim obnaSanjem voznikov v kroziscu.

Zato bi vas prosil, da si vzamete malo Casa in reSite tole anketo, ki je seveda anonimna, vsi podatki,
pridobljeni z anketo, pa se bodo uporabili izklju¢no za potrebe moje raziskovalne naloge. Za vas
trud in prijaznost se vam zahvaljujem in vas vabim, da si mojo raziskovalno nalogo preberete
(objavljena bo na spletnih straneh Mladi raziskovalci za razvoj Saleske doline in na $olski strani
www.ossmartno.si ali si tiskan izvod sposodite v Solski knjiznici).

1) Spol (obkrozite): moski  Zenski

‘G 7@ a
|u o — ﬂ’
3) Poklic, status:
a) Solajoci

b) zaposlen/samozaposlen/iskalec zaposlitve
¢) upokojen

5) Ali se je takrat, ko ste delali vozniski izpit,

izvajalo tudi izobraZevanje o kroznih

svew W

krizi$cih (teoreti¢no in ali ste z

inStruktorjem voznje vozili v kroZiscih)?

a) Da.
b) Ne.
€) Se ne spomnim.

6) Ste se po opravljenem izpitu $e Solali o
prometu (trening varne vozZnje)?

a) Da.
b) Ne.

8) Zakaj tako menite?

2)

4)

a)
b)
c)
a)
d)
e)
f)
9)

7)

Starost (obkrozite ¢rko):

a) do 20 let
b) 20-50 let
¢) nad 50 let

Kako dolgo imate vozniski izpit?

manj kot 1 leto

mladi voznik

veC kot 3 leta in manj kot 10
ve¢ kot 10 let

vec kot 20 let

vec kot 30 let

ve¢ kot 40 let

ga nimam

W

Ali menite, da so kroZna Krizi§¢a
najbolj varna srecanja cest?

a) Da.

b) Ne. c) Nevem.
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9) Ali ste seznanjeni s pravilnikom in pravili o

sWew e Vew v

kroznih krizisc¢ih (tj. kroziscih)?

a) Da.
b) Ne.

11) Ali vsakié, ko se vkljucite v kroZisce, svojo
namero nakaZete s smernikom (desni
smernik)?

a) Da.
b) Ne.

13) Ali vi vkljuite smernik, ko zavijete iz
kroznega krizis¢a?

a) Da, vedno vklju¢im smernik.

b) Vecinoma vklju¢im smernik.

c) Redko vkljué¢im smernik.

d) Ne, nikoli ne vklju¢im smernika.

15) Ali se vam je Ze pripetila kak§na prometna

Wew v

nesreca v krozi§cu?

a) Da.
b) Ne.

16) Ste se Ze peljali po veépasovnem kroZnem
krizi§c¢u?

a) Da.
b) Ne.

10) Kako dobro poznate namen in
pravilno uporabo kroZis¢?

a) Zelo dobro.
b) Poznam.

c) Slabo poznam.
d) Ne poznam.

12) Ali veste, da je ob izvozu iz

krozis¢a potrebno smer nakazati
s smernikom?

a) Da.
b) Ne.

14) Ali se vam zdi, da ostali
udeleZenci v prometu pravilno in

varno  vozijo v  krozis¢ih
(upostevanje hitrosti,
vkljucevanje, nakazovanje

namere s smernikom)?

a) Da, ve¢ina voznikov zna varno

b) Da, veliko voznikov zna varno
in pravilno voziti v kroziscu,
redki pa ne znajo ali ne
upostevajo pravil.

c) Ne, redki vozniki znajo varno

vvvvv

vecina pa ne.

17) Ce ste se peljali po vepasovnem
krozi§¢u, ali ste imeli kaks$ne
tezave in katere?

a) Ne.

b) Da. Katere? Obkrozite: veé
pasov, drugi vozniki, menjava
pasov, izvoz ...

Hvala je enkrat za vajo prijaznost in varno voZnjo na vseh vasih poteh!
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W

Priloga 4: Obrazec za spremljanje prometa v kroZis¢u

1. oktober
2012

STETIE ZA RAZISKOVALNO NALOGO: ALI ZNAMO VARNO UPORABLIATI KROZISCA?

KROZISCE:
DATUM: URA, OD: DO: (SKUPAJ: )
IME IN PRIIMEK:
VSTOP | IZSTOP POSEBNOSTI
ITIIT IIIIDI OQINIDI IOINII ITIIT IINID IOQIINEID IOINII - zapisi npr. napaéno voZnjo v
ITIIT IIIID IINNID OQINII ITIIT IINID OQINEIDI TOIINI kroii§éualidrugeposebnostij,

ITIIT IIIIDT IXRED RERDID | IRIDDE XRDIED IRRNDI DIDNID
ITIIYT IIIEE DENIDT DXIDT | RIIDID DRDID DRDND DDIDIX
ITNEI ITINE XRXIE RRNND | EIODID XRDID RRRDND ODRDOT
IIIEI IIIEI XIDID RINID | IXIED DDDEE XDDDND QDRI
IITII IREIT DENID RXEIT | IXEET RIRRDE DXRED DRIOI
CITIIT IIIID IOIDD IDIOD | IDEID ERDED IIEIT DRIIT |
IIIIT IIIID IRIOD DIRNNT | IXRID RRRND DIRNND INIDII
'IIIIL IIEIT DERID IDNND | EXIEDT IRRIE DDNED XIRROD
ITIIT IITID IIEIT DERID | IRDID IDNED DEINE KINII
ITIIT EINID IIEIT DINDD | IEIID DODID DRIND DDNNDD
IINET IIIEI IRDND RXNID | IXDEDI DDDDND RRDDD ODRRID

ITIIT IIIID IIIET IEIND | IDDND IODIED IIDOD DIDOI
IINIT IIRIT IXRED IRRNE | IRDDE XONED DRINE DININ |
TIIIT EXIIID REIND XIDRNT | DRDDODE RXOOD DDDND ODDDOI
ITEIT IIDIDT IIRIT DEIDID | IDIDDD IODIDD IDDDD DIDOI
ITIIT IITIDI IXEED DIEIID | IDDID IDDIID ODDIID IMINX
IIEIT IIIEDI IIEIT DNNNE | IODDID IIRED DDRDND OIRNND
ITITEI IIIEDI IRIEY RRDNDT | IXIEDI IDINDE IRDNID ODRDID
ITIIT IIIIT IDDIDD DIEIND | IDDDD DRDIED IDEND DIIOI
IITET IIIIE EXIDID RRRIT | DRDDID RRDDE RRRDD XRNIID
ITNIT IIIID IDRID DIRRDID | IREIE DODED IRIDD RODND
ITIII ITIID ERIRID RIRRNT | REXID RXDDD DRRNI DRRNID
ITNIT IIIIT IXRID IERID | IDEDD EXNED IRNND DIINI
IEIID IIEIT REIIE IXNED | EXRED IERID RINED  IRIII
IIIIT IIIID IDIOD IDDDID | DXEIT EXRED IDEND  XXKII
IIIIT IITID IIEID DINIE | TERDID IDRID DRIDNE IXNII
ITIII IIIII IIDNE RRNNDT | IXRED IXIND IDDND RRINI
ITTIT IITID ITEIT DIDIE | TEXIE IRENT RRIID DXNIX |
HIIl 11111 di03 11t DTy il 1 1 |

PRAVILNO: oD PRAVILNO: oD
NEPRAVILNO: oD NEPRAVILNO: oD

PRAVILNO: % | PRAVILNO: %
NEPRAVILNO: % NEPRAVILNO: %

~ Navodilo: za nepravilno vkljutitev v kroZi$te (¢e voznik vkljudi smernik) obkroZis ¢rtico, za pravilno vkljuditev jo preértég;
Enako pri izstopu - ¢e voznik nepravilno zapusti kroZi$¢e (¢e ne da smernika), ¢rtico obkrozi$, ¢e pravilno nakaZe smer in
vkljuéi smernik, pa ¢rtico preértas!

Moijca A. Juras, prof.
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